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PREFACE.

Le chemin de for d'intérét local d’Avricourt & Blamont et & Civey, situé dans le Département
de Meurthe-et-Moselle, a été coneéd® par le Conseil général de la Meurthe, dans sa séance
du 7 septembre 1867, & une Société locale formée sous la dénomination de Conmpagnrie du chemin
de fer & Avricourt @ Bldmont et 4 Cirey. 1l a & déclaré d’utilit® publique par déeret du 26 juillet
1868 : les travaux, commencés au mois de septembre 1868, ant Gté exéeutds par les Ingénicurs
soussignés, et la ligne a éLé ouverte & l'exploitation le 26 avril 1870.

Le chemin de fer d’Avricourt & Blimont et & Cirey est une ceuvre d’une importance fort modeste;
mais il mérite peut-ttre d'étre eité parmi les premiers chemins de for d'intérét local, établis
striclement  suivant les prineipes posés par la loi du 12 juillet 1865 et dans des conditions
techniques qui ont su, malgré les difficultés du terrain, concilier I'économic de la dépense de
premier établissement avee les exigences d'une exploitation satisfaisante et bien approprite 4 la
nature et & 'importance du trafic.

Les renseignements que plusieurs de nos camarades nous ont demandés au sujet de cette ligne
et I'intérét spéeial qui semble s’y attacher, nous ont engagés & publier le compte rendu ci-apris,
pour la disposition duquel nous avons & peu prés suivi la forme trés-commode adoptée par
M. Nordling, ancien Ingénicur en chel du réseau central de la Compagnie d’Orléans, dans son
comple rendu statistique de la construction du chemin de fer de Murat & Vic-sur-Cére.

Nous donnons, en outre, & la suite de notre travail, quelques indications mtéressantes sur les
premiers résultats de U'exploitation de la ligne de Cirey, et nous établissons, & Paide de ces résultats
que, contrairement & une opinion qui a ¢té parlois exprimée, il n’est pas impossible, méme dans des
conditions qui n’ont rien d'exceptionnel, d'établic des chemins de fer d'intérét local donnant &
leurs actionnaires des produits satislaisants, sans parler de I'heurcuse influence qu'ils exercent sur
le développement de la richesse publique dans la région traversée.

Des subventions suffisantes et justifices par les avantages que la contrée en retire, une adminis-
tration sage et économique telle que les Compagnies composées d'habitants du pays en donneront
souvent l'exemple, des conditions de construction modestes et appropriées & un faible trafic, une
certaine rapidité dans U'exécution des travaux et par suite une grande diminution des [rais généraux,

la possibilité d'application de tanifs relativement ¢levés, nous paraissent devoir etre des éléments de
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sucees qui peuvent se renconlrer plus souvenl gue ne le prétendent les adversaires des chemins de
fer d’intérét local : il est bien entendu que nous ne parlons ici que des chemins de fer présentant
réellement le caractere d'intérét local tel que Pavait congu la loi du 12 juillet 1865.
Nous ajouterons que, pour la ligne d’Avricourt & Cirey, les projets ont été rédigés et que les
lravaux ont été exéeutés suivant les régles adoptées par les Services des Ponts et Chaussées.

Nancy, le 30 juin 1874.

H. VARROY. — J. BAUER.
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CHAPITRE 1.

CONCESSION ET RESULTATS GENERAUX.

e ——

Etudes, — Les ctudes de Favant=projet du chenan de fer d'mitérét local d'Aveicourt & Blimont
et a4 Cirey ont 816 failes en 1866 par M. Varroy, Ingénicur des ponls el chaussées, sous la direction
de M. I'ingénieur en chef Guibal.

Coneession. — La ligne a élé classée par le Conseil Géndral de Ta Meurthe le 7 septembre
1867 et concdédée, suivant taité du 26 oclobre 186G7 approuvé par délibération du Conseil
Général en date du 21 janvier 1868 (1), & une Sociclé locale qui s'élauit formée au capital de
GOO000 francs, sous la dénomination de Compagnie du chemin de fer d’Avricourt & Blamonl et
Cirey.

La Société s'était constituée par acte du 1¢ octobre 18675 le conseil d'administralion a été com-
posé et est encore composé aujourd’hui de sept membres, savoir : MM. Eugéne Chevandier de
Valdrome, Administrateur de la Compagnie des Glaces de Saint-Gobain et Cirey, président @ Mathis
de Grandseille, yaire et indostriel & Blimont, vice-président ; Duchamp, propriétaire & Blimmont ;
Collesson, ancien notaire el propriélaire & Gogney: de Klopstein, propriélaire ¢l maive au Val :
Mena, ancien notaire et maire a Cirey 5 Lagrange, directeur de la manufacture de glaces de Cirey.
Le siége de la Société a ¢1é établi 4 Blamont,

Date de rouverture. — Les travaux ont élé déclarés  d'otilité publique par déeret
inperial du 26 juillet 1868 et devaient ¢tre lerminés dans un délai de 3 ans. Tls ont pu étre com-
mences le 15 septembre de o méme année, les projels définitils ayant été préparés d'avance.

La ligne a été recue le 6 aveil 1870, c'est-i-dive 19 mois aprés le commencement des travanx,
par une Commission composeée de MM, Coumes et Thoyol, Inspecteurs Géndraux des ponts ef
chanssoes, et Dilschneider, Ingénicur en chefl du département,

Elle a été ouverte a exploitation e 26 avril 1870, c'est=i-dire 15 mois avant 'expiration du délai
prescrid.

Cette exploitation se fait & prix contant, par Ja Compagnie des chemins de fer de UEst) en vertu
dun traiteé du G aveil 1868 passé avec la Société locale et ainsi concu

Awr. 19 — Le chennn de fer projeté se détachera de la hgne de U'Est, & 'Ouest de la gare d’Avricourt, en se
raccordant sur les voies affectées dans cotle gare au service des marchandises ; l traversera la cour de la gare

e ———— e == 3 S ——s — B

(1) Le Conseil Géndral de la Mearthe, par la méme délibération, a approuve les traités de concession de trois antres lignes
de Nancy & Chiteau-Salins et 4 Vie, de Naney & Vézelise et de Sarrebourg 4 Féndtrange et au Bas-Ihin. L'ensemble des
quatre lignes formait un premier résean départemental de 112 kilométres, dont la construction était ou achevée ou tris-
avanece au moment de la declaration de guerre. La mutilation du déparlement a fait passer sous la donunation de
FAHemagne 52 kilomdtres de ce réseau aujourd hui entierement en exploitation.
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des voyageurs et longera les voies principales de I'Est, par une voie spéciale jusqu’an sortir de la tranchée
comprise entre les points kilométriques 409/650 et 410/000, tranchée (ui serait élargie au besoin, le tout con-
formément au plan joint aux présentes.

Il ne sera payé par la Compagnie de Cirey & la Compagnie de I'Est aucune redevance pour I'occupation,
pendant la durée de la concession restant a couriv pour celte derniere Compagnie, des terrains sur lesquels
geront placées les voies et installations appartenant & la Compagnie de Cirey ;. mais toutes les dépenses
faire pour la construction de ces voies et installalions seront supportees par la Compagnie de Cirey.

A partir d’Avricourt, le chemin de fer projete se divigera vers Blamont el Cirey, conformément au tracé ap-
prouvé par le Conseil Général de la Menrthe. Le tracé ne présentera pas de pente supérieure a 0=,018 par
métre, ni de courbe dont le rayon snit inférieur a 250 metres.

Exceptionnellement une courbe de 150 métres de rayon sera tracée i la sortie de la garve de Blimont en se
dirigceant vers Cirey : mais, dans le développement de cette courbe, le chemin de fer sera maintenu en palier
et il ne comprendra aucune aiguille de changement de voie,

Arr. 2. — LaCompagnie de PEst organisera un service d’exploitation dans les conditions qui seront ulté-
ricuremenl arrétées entre elle et la Cotpagnie de Cirey, selon les besoing du tralic et les exigences résultant
du tracéde laligne de Civev, et conformément au cahier des charges qui régit cette ligne,

La Compagnie de 'Est sera chargée de toutes les dépenses d'entretien courant, des grosses réparations, des
terrassements, ouvrages d'art et batiments, aingi que des dépenses d'entretien et de celles de réfection des
voies.

Anr. 3. — La Compagnie de Cirey fournira les machines locomotives aceompagnées de leurs tenders, les voi-
tures idvovageurs el fourgons & freins, nécessures i Pexploitition de =a ligne.

Dansle cas ou ces voitures ne seraient pas en nombre suflisant, la Compagniedel’Est livrera, aux conditions
ei-aprés gtipulées, le supplément de voitures et de fourgons que réclamera le service.,

En cas de besoin, la Compagnie de 'Est prétera aussi des locomotives de secours ila Compagnie de Cirey, i
la condition, bien entendu, que la voie sera en etat de supporter ces machines.

ART. 4. — La Compagnie de Cirey établira & Cirey une prise d'eau pour Ualimentalion des machines, un
réservoir el un puits de secours dans un point intermddiaire, s'il est jugé nécessaire.

ART. 5. — Les plans des gares de Cirey et de Blamont seront dressés de concert par les Ingénieurs des deux
Compagnies.

ART. 6. — La Compagnie de Est voulant rester étrangére aux chances de 'entreprise de la Compagnie du
chemin de fer d'Avricourt i Girey, ne prétendre a ancun bénefice, ni encourir ancune perte, mais tenant &
<assurer le remboursement integral de ses dépenses, il sera i cet effet ouvert, sur ses livres, i la ligne de
Cirey, un compte dexploitation, d’entretien, de réparations de toute sorte et de fourniture du matériel roulant.

Les dépenses de toute nature, spécialement afférenles a la ligne de Cirey, seront portées au déhit de ce
compte.

Ces dépenses n'avant pu étre déterminées an préalable el résumées sous forme d'un tarif d’exploitation, il
est entendu que la Compagnie de 'Est les comptera de maniere & rentrer uniquement dans ses déboursés, en
s'interdisant tout bénéfice.

On entend par déboursés, non-seulement les sommes réellement payées pour 'exploitation : salaires, ma-
tieres el frais géndranx, mais encore les redevances ci-upres stipulées pour la fourniture éventuelle on perma-
nente, par la Compagnie de I'Est, du matériel roulant.

AnT. 7. — Sila Compagnie de U'Est ah prétera la Compagnie de Cirey desmachines de secours, 'emploir de
chaque machine donnera licu d une redevance de0f30¢ par kilométre, représentant Uintérétet lamortissement
du capital consacrd ila construction de cette maching.

Les frais de conduite et dentretion et les dépenses de ces machines seront comptés comme les frais de con-
duite et les dépenses des machines appartenant i la Compagnie de Cirey,

Ant. 8 La Compagnie de PEst fera Gure, dans ses atehiers, Ventretien et les réparations des machines, ten-
ders et voilures appartenant i la Compagnie de Ciroy; les dépenses fuites pour cet objel, comprenant qurpurt
de frans géndrans des ateliers, sevont portées an délat doy comple o exploitation » de la ligne de Cirey,

ART. 9. — Seront ézalement portées au débit g méme compte les redevances cl-apres:

0f 0% par kilométre, pour chaque voiture a vovageuars envoyée sur la ligne de Girey;

0r,02¢ par Kilometre, pour chagque wagon d marchandises francais |

0,025 4 0F,03¢ par kilometre pour chaque wagon & marchandises élranger (la Compagnie de U'Esl ne de-
mandant que le montant des redevances gu'elle paie elle-méme. )

Les parcours de ces véhicules seront comptes tant & plein quti vide.

Tout wagon envoyd par la Compagnie de PEst sur la higne de Girey, devea &ee restitue dans an délai de
AR heures, v compris le temps du vovage aller et retour.
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Ce délai sera réduit & 24 heures pour les wagons qui n’appartiendraient pas i la Compagnie de IEst.

Ces délais seront augmentés de 24 heures si le wagon est rendu chargé.

Ces délais courront & partir de 'heure de départ du premier train qui emportera les wagonslivrés & la Com-
pagnie de Cirey.

Tout séjour des wagons an deli des délais indiqués ci-dessus donnera lieu 4 une perception de 37,00 par
fraction indivisible de 24 heures. ;

Art. 10. — Le montant des dépenses mentionnées anx articles préeédents sera prelevé par la Compagnie de
I'Est surles recetles centralisees & cet effet dans sa caisse,

Ladillérence entre ces recetles et cesdépensesdonnera lieu i une bonification Qintérets dont la Compagnio
de I'Est tiendra compte 4 la Compagnie de Cirey, an taux moyven annuel duplacement de ses fonids disponibles.

En cas d'insuffisance de vecetles pour couveir e montant du compte des trais d'exploitation, d'entrelien et
de redevance dn matériel roulant, la Compagnie de PEsl sera couverte de celle insuffisance par la Compagnie
de Cirey, dans le mois qui suivrea la liuidation de chagque exercice,

ARrt. 11. — La Compagme de PEst portera an eredit da compte d'exploitation etd’entretien du chemin de fer
de Cirey la totalité des vecelles elfectuces sur tont le parcours d'Avricourt & Cirey, sang v comprendre, dans
aucun cis, celles relatives i la manutention des marchandises dans la gave "Avriconrt, ni les autres recettes
accessoires de cette gare, lesrpuelles apparticndront en propre ila Compagnie del'Est, qu'elles soient allérentes
au parcours faitsur le chemin de 'Est ou au pareours effectud sur le ¢chemin de Cirev.

Moyennant la pereeption de ces frais aceessoires, la Compagnie de I'Est ne portera au compte « exploitation »
de la ligne de Cirey avcune dépense pour le personnel de exploitation, les frais de chaualfage et d’éclairage de
la gare d'Avricourt.

ART. 12. — La Compaznie de Civey déelare, 2 1'égard dela constatation du chiffre des recettes effectuces,
s'en rapporter enticrement aux éeritures tenues par la Compagnie de I'Est conformément aux preseriptions de
UAdministration Supérieure, écritures dont la Compagnie de Cirey pourra faire prendre connaissance par ses
representants.

ART. 13. — La Compagnie de I'Est fora, tous les six mois, le réglement pravisoire des recettes ot des dé-
penses et mettra le solde de ce réglement & la disposition de la Compagnie de Cirey qui pourra soit retirer
les fonds disponibles, soit les laisser dans la caisse de la Compagnie, autaux mentionné en V'article 10.

Mais c'est seulement apres apurement des comptes de chagque exercice gque la Compagnie arrétera le solde
définitif, soit de la recette nette quelle aura averseri la Gompagnie de Cirey, soit du déficit qu'elle aura a lui
réclamer,

Ant. 14. — Les dépenses d'entretien courant devront se borner au strict nécessaire. Les dépenses pour les
modifications et les agrandissements, fque le développement du trafie nécessiterait dans les installations des
gares et stations dela ligne, ne pourront étre entreprises qu’autant que Untilité en anra été reconnue par les dé-
légués de la Compagnie concessionnaire, [l est entendu, d’ailleurs, que ces modifications el agrandissements
resteront enticrement ila charge de la Compagnie de Cirev.

Ant, 15. — Le présent Lraité prendra date & partir du jour on Uexploitation aura commence, et expirera le
3 décembre de la 60 annde.

Arr. 16. — Les contestations qui pourraient survenir entre |es parties contractantes, pour I'exécution des
clauses du présent traité, seront jugdes par trais arbitres qui jugeront ensemble el au méme titre comme
armiables composilenrs, souverainement ef sans appel ni réserve,

Les parties s'entendront pour Lt nomination de ces arbitres, et, en cas de contestations, ils seront nommaés
par le Tribunal de Commerce de la Seine,

Ant. 17. — La présente convention ne sera valable qu'apres avoir recu approbation de M. le Ministre des
Travaux Publics, et des actionnaires des deux Compagnies de I'Est et de Cirey.

Longueur de la ligne. — |a longueur de la ligne d'Avricourt 4 Blamont et a Cirey,
comptée depuis 'axe du batiment des voyageurs de la gare d'Avricourt, sur le chemin de fer de
Paris 4 Strashourg, est de. o0 0 0 0 e 18.074m .50

Dépense. — La dépense faite pour la construction de la ligne s'établit ainsi qu'il suit :
Dépensesinserites an livee de complabilité de Tngénienr Directear des travauy, y rum[u'iw‘ celles

du personuel, les frais généraux et le matériel voulant. . . . .0 0. 0. . CTADE216!, e
Dépenses de UAdmmistralion Centrale, telles que comptes d'intérd l-s. frais |J =
curalion, ClC, . . .o e 28000 00

A LBPOTRSE: » oo v w0 o 0w oo e w w4 153'.'3‘2'“}[,3?
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Dépenses de parachévement, faites en 1870-1811, @ imputer sur lt' corpte de pre-
mier établissement. . . .. 25783 66¢

Total. . 0.0 00 0 o0 0 145800000«
Le matériel roulant entre dansle chiffre ci-dessus de 14042160,3% pour une somme de 743007, 23¢

La faible élévation de ce dernier chiffre tient & ce que la Compagnie locale s’estbhornée a acheter,
pour les premiers temps de Uexploitation, denx locomotives-tenders, un wagon i voyageurs et
un fourgon & fremn, se réservant d’emprunter pour le surplus le matériel de la Compagnie de 1'Est.

La dépense de premier élablissement de la ligne, défaleation faite du matériel roulant, mais v

cornpris les frais genéraux du service de la construction, est de. -0 0 0 0 0 00 0 L A3RS0000, 77
Soit, par kilométre el en nombre vond, de. o o000 L0000 oo oL TOU00N O




CHAPITRE 11I.

TRACE.

Avant-projet. — Le trace de Pavant-projet du chernin de fer d'Aveiconrt & Blimont et &
Cirey a ¢té trés-sensiblement suivi en cours d'exéeulion, et il nous suffira en conséquence de don-
ner la deseription du tracé délinitif @ nous observons cependant que les subventions réalizées en
faveur de la ligne ayant dépassé le montant des prévisions, on a prolitd de ce boni pour améliorer
certaines parties du tracé, powrsupprimer notammnent deux courbes de 150 métresde rayon en pleine
voie.

Tracé définitif. — Le chemin de for d'Aveicourt & Dlimonl et & Cirey se défache de la
ligne principale de Paris & Strashourg dans la gare d’Avricourt.

La voie unique de 'embranchement s’aiguille sur les voies de garage de la station d"Avriconrt
230 métres, coté de Paris, du batimenl des voyageurs ; mais nous avons pris pour origine de
la ligne 'axe de ce bitiment, point & partiv duquel sont comptées les longucurs légales pour ap-
plication des larifs.

Le tracé se dirvige d'abord vers le col de Croix-Marie pour passer du bassin du Sanon dans celui
de la Vezouse, en laissant le village de Foulerey a 1 kilometre & gauche el celui d'lgney a 2 kilo-
metres a deoite ;) il gagne ensuite Gogney et de [ Blamont qu'il laisse & droite et o il contourne
brusquement le contre-fort sur lequel est assise Ia raine du chitean de cette ville,

Au sortir de la station de Bliamont, le tracéd descend vers le fond de L vallée de la Vezouse et re-
monte cette vallée jusqu'auvillage de Frémonville @ il L franchit par deux ponts de 187 00 d'ouverture
totale, touche le polissoir de Frémonville, passe @ niveaun le chemin de grande communication
ne 40, contre lequel est établie la station de Cirey, franchit le ruissean du Val et s'arréte au ehemin
de Chatillon.

Détails du traeé, La voie de Cirey est posée dans la cour des voyageurs de T gare d'Avri-
court ot va s'aiguiller vers Paris sur les voies de gavage de L station, afin de permettre les ma-
noruvrees des machines et des wagons de marchandises ; elle emprunte ko grande tranchée qui
suit la gare actuelle, veste paralléde i la ligne de Paris & Strasbourg sur une longueur de 250 métres
au deld du passage 4 niveau de la route départementale no 13 et tourne i@ droite par une courbe
de B metres de rayon © Pembranchement est ainsi complélement indépendant de Ja ligne prin-
cipale,

Aprés s'c¢lre détacheé du chemin de Paris d Strasbourg, le tracé franchit, au moven d'un remblai
dee 6041, un vadlon qui descend du village d'Tgney, puis il s'éléve par des rampes variant de 0m 0167
A 00062 jusquian col de Croix=Marie que U'on passe & nivean et ot est établie la halte de Fonl-
crey. Les deux contre-forts situcs entre les points kilomdétrigques 1h 600 ¢t 28 500 sont contournés par
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des courbes de 300 métres de rayon, substituées aux courbes de 150 métres qui avaient é1é6 prévues
dans I'avant-projet et qui n’auraient pu sans inconvénient s¢ combiner avee une rampe de 0m,(162.

Depuis le col de Croix-Marie, on descend sans dilliculté avec des pentes de 0m,0169 & Om 0124
par le vallon du ruisscau de Prile vers le village de Gogney qu'on laisse sur la gauche el que 1'on
dessert par une halte,

On traverse le ruisseau de Voise au moyen d'un pont de 62,00 Jouverture, puis on s'infléchit
& gauche pour se diriger vers DBlimonl. Aprés avoir franchi i nivean la ronte nationale n* 4 de
Paris 4 Strasbourg, puis le chemin de grande communication no 21 de Blimont & Saint-Quirin, on
gagne a {lanc de cotean les vergers de Blimont dans lesquels est établie ln station de cette ville,
et I'on contourne ensuite le contre-fort saillant du vicux chitean par une courbe de 150 métres de
rayon avec une tranchée tries-courte de 1170 de profondeur maxima.

A la sortie de la tranchée de DBlamont, le tracé descend vers le fond de la vallée de la Vezouse,
suit le pied du colean droit jusquiau village de Frémonville qui est desservi par une halte conli-
gué au chemin vicinal ordinaire de Frémonville & Harbouey, et franchit la vallée au moyen d'un
remblai de 2m 46 de hauleur maxima, et de deax ponts, 'un de 12900 d'ouverture sur le thalweg
et 'autre de 6m,00 d'ouverture sur le canal des usines qui est devenu le lit ordinaire de la Ve-
zouse ; audeld de cette rivicre, on vienl par une rampe de 00 010% toucher le polissoir de Frémon-
ville, qui apparticnt & Ia Compagnic des Glaces de Cirey, et 'on monte, dans des condilions
trés-faciles, jusqu’aux premicres maisons de Girey.

Apres avoir traverse a nivead le chemin diinterét commun 1o 62 de Cirey & Domévre, on entre
en tranchiée jusqu'a Ja vallée du ruisseau du Val @ la station de Cirey cominence au passage a
nivean du chemin de grande communication n® 40 de Sarrebourg Raun-l'l:jtupu et s’étend jusqu'a
300 métres aun deld de ce passage.

On franchit la vallée du ruisseau du Val par un remblai de 7,79 de hauteur maxima, et par
deux ponts, I'un de 47,00 surle ruisseau lui-mcéme et 'autre de 39,00 sur le canal de luite du mou-
lin a plitre de la manufacture de Cirey ; au delid de ces deux ouvrages, on entre en tranchée 5 on
tranchit, par un passage supérieur, le chemin d'intérét commun n* 48 de Cirey 4 Saint-Sauveur, et
I'on vient aboutir & Nuéte de accotement gauche du chemin de Chilillon, point terminal de la
ligne et Hmite des travaux i la charge de la Compagnie coneessionnaire. Les yoles sont conlinuées
a travers ce chemin et jusque dans Fintériear de la manufacture des glaces de Cirey, qui se trouve
ainsi raccordée au chemin de fer

Afin de permettre 'acees de la station de Cirey aux produils qui arrivent des vallées de Chitillon
et du Val, il a été élabli, le long de la ligne ferrée, un chemin latéral qui part du chemin de Chatillon
et aboutit aux quais aux bois de la station,

Alignements droits et courbes. — Le tracé s¢ compose de
33 alignements droits ayant ensemble une longueur de 93019 75, soit 52 p. ¢/ de la longueur totale
de la higne ;
33 courbes id. 8682M 75, soit 48 p. o/, dela longueur totale
de la ligne.
Le rayou minimum des courbes est de 100 wétres.
llya. 1 courbe de 150 métres de ravon ;

2 courbes de 200
12 —  de 300
9 - tft‘ 'H]'” ===

I courbe de HOO
4 courbes de 600
| courbe de 700
2 courbes de 800
v des JOON0
2 . de 2000
1 courbe de 3000
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Les courbes sont des circonférences de cercle ; elles sont raccordées aux alignements droits par
des arcs paraboliques tracés suivant les régles simples et pratiques données par MM. Chavés et
Nordling.

Deux courbes conséeulives en sens inverse sont séparées par des alignements droits de 80 4 100
mdétres de longueur :le plug court de ces alignements est de 80m 4% et est tracé entre une courbe
d gauche de 600 métres de rayon et une courbe i droite de 700 métres de rayon.

Déeclivités. — Lalongueur totaledes paliers estde. . . . ., . . | 25&11[!’,50)
— des rampesestde. . . . .. . . . . 8582m50 s 18074m 50
- des pentes estde. . . . . .. ... 6540m50

lLa somme des élévations et des abaissements résulte du tableau suivant :

ALTITUDE §
ELEVATIONS. | APAISSEMENTS,
DES BAILS.
L ]
.IIZ'I [LL] I H
Gare d"Avriconrl. ..o e nennn., T RN e UR3.06 » »
Col de Croix=Marie......o.ovve.. o SR R 329,10 5012 » |
SlntinndﬂHlimuﬂt'l"#i'ii'lt'l-il!il'"ll" ------- LI Eﬁgnlg ] T.'lﬂ I
BANE Q8 FrEIOBVIIS  va oo b s mme e i@ me s 277,43 » 4.76
H'ﬂh““ 'de [:irﬂj-----.--.a----,.--.ibl.-i--|.|. --------- E':mrr']?.. 21.89 | ]
SIS e L VBB oo rommatain o 1 VR oot o e WA e J03,66 434 »
LOIREE L ot 505 im0 min mcme mimrmmsronm msomiea s 72,30 51,76
R e S S S
Différence d’altitude entre les points de départ et dlarrivée....,. 20m 60
Somme des élévations et des abaissernents............. 124m 12
X 8 e ; 124,12
La déclivité moyenne de la ligne est doncde. . . . . . ... .. — = (m,0069.
= 18074,50 ‘

La déelivité la plus forte est une pente de 0m,016,85 sur une longueur de 1432 00.

1l existe des déclivilés de 0™,0162 et 0™ 0167 sur une longueur de 2,380 métres et des déeclivités
de 0m,013 a 0m,0155 sur une longueur de 2,977 métres,

Les angles formés par la succession des paliers, pentes ou rampes sont effacés au moyen de
raccordements paraboliques.

On a compensé autant que possible excés de résistance da aux courbes raides par une dimi-
nution dans les déclivilés correspondantes : ainsi la courbe de 150 métres de rayon est combinée
avec un palier, la pente de 0% 01685 correspond 4 des ravons de 600 mélres et de 1000 mefres, ete.

Profils en travers. — Leslerrassements et ouvrages d'art sont exécutés pour une seule voie.

La largeur de la plate-forme, prise a 0™ 42 en contre-bas du niveau supérieur des rails, est de
4m 50 entre les aréles extrémes ; elle est réglée & partir de I'axe suivant deux pentes transversales
de Om 02 par métre.

Les talus en remblai sont inclinés en général a4 1 1/2 de base pour 1 de hauteur : toutefois,
dans les remblais rocheuy, l'inclinaison est portée i 450

Lorsque le terrain vient en pente vers le remblai, les eaux pluviales s'écoulent par un fossé
latéral de 0,20 de profondeur et de 0m,70 de largeur en gueule.

Les talus de déblai sont généralement réglés & 450 5 mais pour les tranchées ouvertes dans les
roches du caleaire muschelkalk, comme au pied du chiteau de Blamont, ou dans le gres bigarré,
comme entre les vallées de Val et de Chitillon, les talus de déblai sont respectivement raidis a 5 de
base pour 1 de hauteur et 4 2 de base ponr 3 de hauteur ; une banquette de 0m.50 est meénagée &
Blamont, au pied de la partie supérieure du talus réglé i 450

Dans les parties en déblai, la plate-forme est Nanquée de deux fossés de 0m.70 de largeur en
gueule, de 0m 30 de largeur an fond et de 0,20 de profondeur.

Du coté des coleaux, on recoit les eaux pluviales soit dans un contre-fossé régnant an-dessus de
la tranchée et ayant 0m,70 de largeur en gueule et0m,20 de profondeur, soit dans une petite rigole
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latérale avec bourrelet. Toutefois le long des tranchées ayant moins de 2000 de profondeur
maxima, le conlre-fossé esl supprimé et la largeur de la zone de gavantic est réduite de 1w 50
a Am 00,

Profil definitif en remblar
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Nature des terrains rencontrés. — Le tracé, au départ d'Avricourt, est sur lo
muschelkalk supérieur ; il traverse ensuile, avant et vers le col de Croix-Marie, des terrains appar-
tenant aux couches inférieures du keuper, puis il retrouve le muschelkalk supérieur jusqua la
sortie de la tranchée de Blimont. Les déblais, dans toute celte premiére partie, ont 6té en général
exéculés dans des lerres argileuses el marneuses d'une extraction assez [acile ; ona rencontré tou-
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tefois des bancs de marne el de muschelkalk assez durs., Euntre la sortie de Blamont et Cirey, le
tracé traverse le groupe inférieur du muschelkalk, en rencontrant ¢a et 1a quelques terrains allu-
vionnaires ; un peu avant Cirey et jusqu'a I'extrémité de la ligne, I'on est sur le grés bigarré que
I'on a trouvé dans la tranchée de Chatillon & 27,50 an-dessous du sol. Dans cette seconde partie,
les déblais onl été exécutés dans des terres marneuses, alluvionnaires ou sablonneuses d'une
extraction facile : une partie en a eu lien dans des bancs de gres.

Circonscriptions administratives. — A ['cpoque de la construction du chemin de
fer de Cirey, le département de la Meurthe, si crucllenent mutilé & la suite de la guerre, existait
encore, et le parcours de lu ligne se répartissait ainsi qu'il suil entre les deux arrondissements de
Sarrchourg et de Lunéville :

Arrondigsement de Sarrchourg (traverscée des communes d'Avricourt, Igney, Cirey). 8064m 50

~ Lunéville (traversée des communes de Gogney, Blamont et
POV oc v s 0 www sw e war s wos o e s e s e e w SATOMTO0]

TOtEL o 56 5o n 2w o 30407 50!
Actucllement, le chemin de ferde Civey est enticrement compris dans Parrondissement de Luné-
ville tel qu’il est constitué dans le nouvean département de Meurthe-el-Moselle,
La Hmite de Vemprise gauche de ce chenin forme L frontiére franco-allemande entre e point on
le tracé se détache de la grande ligne de _Paris a Strashourg et le point de rencontre de la limite
supéricure du territoire de Gogney; soit sur vne longueur de 3700 métres.

e O =
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CHAPITRE I11.

PERSONNEL ET ENTREPRISES.

Ingénieurs. — [avanl-projet a été étudié par M. Varrov, sous la direction de M. UlIngénicur
eni chel Guibal.

M. Varroy a également dressé les projets définitifs du traceé des terrassements et des ouvrages
dlart et a divigé seul les travanx jusqu'aun 197 mai 1864,

A partir de celle époque, le service des travanx a ¢lé conlic & M. Bauer, sous la direction de
M. Varroy.

M. Bauer a eu également & dresser les projets d'exécution, notamment ceux des hiliments des
slations et haltes,

Les soussignés ont ¢té habilement secondés par MM. Lachambre, Conducteur des Ponts et
Chissées, Chel de section ; Christophe et Didier, Agents Secondaires des Pouts et Chaussées,
Sous-Chefs de section.

Aecquisitions. — [acquisition des terrains a été [aile, avee méthode et grand soin, par
M. Louis, Expert-Appréeiateur, demeurant @ Naney. aidé pour les écritures par M. DBlascheek,
Fanploye Secondare.

Effectif du personnel. — Le personnel, non compris les agents chargés des acquisitions
de terrains, était composé comme suil

Ingénicur-Directeur. 1
Ingénieurdes travaux. . . . . . . .. . .. e
(het de seetion. 1
Sous-chefs de section, . . . . . R
Emplovés dée burefily o s« s 37 s v m e s va S acn dan o
Survelllants el agents lemporaires, v E A B G EEG B R b

Ensemble. . e wa e n e w58

Les feals généraux (non compris les frads pour acquisilions de terraing) ne se sont élevés
i = s voamnwa ........._.....&"]fx‘:?}r‘i'l",
y compris toutes dépenses de burean, de gratiication, de déplacements, ele., soil & 4733700
pra kilomdtre,

Controle. Le controle des travaux au nom du Départemnent a été successivement exercé par
MM Volmerange et Dilschneider, Ingénicurs en Chef des Ponts el Chaussées.

Entreprises. Les travaux de terrassements et douvrages d'art du premier lot, compris
entre lovigine et le piquet Ok 200 1 la sortie de la tranchée de Blamont, ont 66 entrepris par le
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Sieur Dedeyn, moyennant un rabais de 19 fr. 06 par 100 francs : ceux du second lot, compris entre le
piquet 95,200 et I'extrémité de laligne, ont été entrepris par le Sieur Capel, moyennant un rabais de
12 fr. 05 par 100 francs.

Ces deux enlrepreneurs se sont ensuile associés, mais n’ont pas achevé leurs travaux ; ils ont été
mis en régie par décisions du Conseil d’Administration en date des 2427 aont 18069. Nous revien-
drons un peu plus loin sur les difficultés que la Compagnie a eues avee les Sieurs Dedeyn et Capel.

Les travaux des baliments des stations el haltes, ont été enlrepris par les Sieurs Dendler, de
Bischwiller, moyennant un rabais de 0 Ir. 05 par franc ; ils ont été exécutés et terminés dans de
bonnes conditions.

La Compagnie a cffectué en régie les travaux de ballastage et de pose de la voie.

Elle avait trait¢ avec l'usine de Graffenstaden pour la fourniture et la pose du tablier meétallique
du pont de Frémonville.




CHAPITRE 1IV.

DUREE DES FORMALITES ET DES TRAVAUX.

Fonetions du personnel de la construetion. - Lo complant o védaction des
projets de détail i partir du 1°7 janvier 1863 et en considérant la liquidation des comptes comme
lﬂ‘l‘l'ﬂint".i'* le 31 déecembre 15?['1, la duroe totale dos fonclions ,[“ [H‘I'ﬁlillltt'5 des lraviaux a ole de
lrois ans.

Service de 'entretien. — ['enlreticn des ouvrages est passé dans les attribulions du
personnel de la Compagnie de UEst le 26 avreil 1870, jour de Pouverture de Ia ligne.

Du 1¢r aonit 1870 au 1% aoit 1871, en absence de cette Compagnie, empéchée par les événe-
ments de guerre et par leurs conséquences, le gervice d'entretion a &Lé fait par M. Lenoir, piqueur
des chemins de fer de UEsl, sous la diveclion de M. Baner.

Présentation et approbation des projets. — Liavanl-projel du tracé, dressé le
21 aonL 18606, a éte approuve par le Consctl Géndral le 7 septembre 1867, et le déeret dutilite pulili-
que eslintervenu le 20 juillet 1863, Le projet délinilif du tracé des terrassements et des ouvrages

e d'arta été prosente le 27 juillet 1868, ¢est-i-dire le lendemain de la promulgation du décrel, et a ¢té
approuve par le Prefet de To Meurthe Te 27 aonl 1868, soit un mois aprés, saul en ee qui concerne
la partie comprise entre le chemin dlintéeét cormmun n® G2 4 Civey ot Fextreémilé de Ta ligne, puartie
qui avait ¢té réservee laut dabord @ cause du choix assez difficile de Pemplacement de la slation
de Cirvey, el donl le projet d'exéention n'a été approuvd que le 20 janvier 1869,

Les projets des emplacements des stations et haltes ont ¢1¢ produits le 19 octohre 1868, soumis
. une enquete spéciale par arreéle préfectoral da 27 octobre 18068, ot Approuvis en ce  qui
concerne arrondissement de Lundville le 3 décembre 1868, of on co qui concerne celui de
Sarrehourg le 26 janvier 1869,

[es projets définitils des bitiments des stations et haltes ont ¢Lé presenteés le D oaont 186GY et
approuves le 14 septembre suivant, soil un mois et neual jours apros la presentation.

Expropriations.

E———— — - o
i Initinge- =, ——
& 1 |.I-|+'f'— i
- . vielle [ritirg= [hirde Itai |
e ; P . HEDINION T o il el 3 . ek 1
NOMBIE = Fny il | 1,:“1 (| ARRETE [enitre ] jvaemesT T-l]i.l.. DATE I||.u r} tolale *__llltm o
il - s s PULIERSNIRIL ' ||1|_1 i 1a vinlli s réunion
7 o ol i i Paprat entra | formi- | du jury
GESWINATION ~; il trmmtitg il ”"1-..I dexpro= |decevasi-| NEUSION {10 juge- sl n
I L il LG i L] Ik : )
i di=s E MMl L ; I I__' wheagy el lrl (R TA] :}' ik il ||I.|_||“_ il r“'l]'-.'i"l’.
F i NO=SiFEn, " ALRN | FIKE Fa=IHI T e l,".l.lr.“". Wl ol an-]r ““.H
CUMMUNES — al |"||‘||'--.-1 1 It i l.. Ty ||' F'lf__'ll- Y. 11. II‘”I" ”||.|“1._1_ lll" I.-|
:._E. LAl AR ih e I | Inl ety ViR il 11.|,_-r|:]|_1_
| - ST i
. I c— 4 — | :
|
" g . - . N . |
4 Sarre- | 29 aont [24ortobre ) mois| 43 die. mois| A7 dic. [ 2pours. 20 aviil |4 mois8 mois| 12 m. |
== 1 ’ . TIT] .1 — £ T I . e o) = . .
. _-:f::_] I|1-.I.I.I,I|I. W Loury, I=ix, f0h, 20 jour: | =i, 2% Jours | [ Ralit. ¥ 1260, L0 jours! s jours. | » fours I|
el PRy | | | |
partee de oy | |
| JUESETLCL | |
[T it imtern |
LI LI8 LLE T Tl e | | |
3 Lundville,| 290 sant | 28 r—r;L-I 5 jour-| AD nov. |1 mois| 20 nav. [100ues ) 10 mar |5 mois (B mois| 11 m
COgney, | R, 18us, {i N, R1) r .H'JI INGN, | R .4'“'“'”* |'2jnur.~ t?lul"
Iimont, : : | I
i CITE TR LG S | ‘ |
: Sarce= (10 féveier] 5oaval (Lo f 25 mai |7 wois] 2 juin |3 jows [ 28 soat (2 mois |6 mois|7 miois
LAvoieourt, and houry. {RGD, 1 |1, V7 s | K1.4), e TLEPIIT G =G T O i3 i1 i -
thords de 1a sta- € | | 0 T jours [ 29 |
i =L ser ol |
sy tie e Cirey) [ |
'




9

Exécution des travaux. — Les lravaux de terrassements el douvrages d'art de la partie
comprise enlre lorigine et le point kilométrique 98200, & la sortie de la tranchée de Blamont,
adjugeés le 21 aoat 1868 au Sicur Dedeyn, Entreprencur 4 Amiens, ont été commencés le 15
seplembre suivant.

Les travanx de terrassements el d'ouveages d'art de la partie comprise entre le point 9%,200, et
Pextrémité de la ligne, adjugés le méme jour au Steur Capel, Entrepreneur & Amiens, ont été com-
mences le 20 seplembre 1868,

Les lravaux de ces deux Iots ont élé achevés par voie de régie et se sonl trouvés entiérement
terminés pour le 1o janvier 1871,

' Aa Fravvane iz Rt iaa <P = . &liae : P Yo i iah 452 )

Les travaux des hiliments des stations el haltes, adjngés le % juillet 41869, aux Sieurs Bendler,
cutreprencurs a Bischwiller, ont ¢4 commeneds Te 10 aont snivant et onl élé complétement achevés
powr le I join 1870 ¢ ils onl done duré dix mois.

Les tavaus de ballastage el de pose de voie, exdculés par voie de régie, ont 6té commencés le
15 novembre 1869 ef terminés le 17 juin 1870 ¢ ils Staient déja fort avanecs lors de la véception de
I ligne : ils ont dordé en toul six mois et demi.

Nombre douvriers, — e nombre des onveiers a attelnl son masurnum au mois de mars
18705 il étail alors de 300 par jour, savoir :
Terrassements. . . . L L L e e s Y
Ballastoge el pose. | R R ;'
DBatiments ef divers R 15
Total dgal. . R O - |

e ———— e ——




CHAPITRE V.

CONTENTIEUX.

Proces Capel et Dedeyn. — Le seul proces que la Compagnic ait eu o soulenir lui a
&té intenté par les Sieurs Capel et Dedeyn, Entrepreneurs des travaux de terrassernents et d'ou-
vrages d'art, aprés la mise en régie dont il a ¢té question plus haut.

Ce procés g'est déroulé devant le Tribunal de Commerce de Lunéville el s'est terminé par un
jugement en date du 13 octobre 186.

Les principaux chefs de réclamation des entreprencurs étaient les suivants

10 Difficultds qu'ils ent éprouvées i se faive mellre en possession des terrains.

Le caliier des charges de Uentreprise répond sur ce point que I'Entreprencur ne peut formuler
aucune demande d'indemnité pour la géne ou les vetards que les difficultés d'acquisition des ter-
rains peuvent apporter 4 Uexéeution des bravaux, mais que le temps pendant lequel il a pu étre
arrcté ne lui est pas complé dans le délai d'exéeution s'il 'a fuit officiellement constater par Flnge-
nieur.

% Insuffisance des sondages qui onl élé fails par la Compagnie lors des fludes el qui onl
induit les Entrepreneurs en evveur sur la natuve des déblais.

Larticle 21 du c¢ahier des charges stipule pour la fouille, la charge, la décharge et le régalage
des déblais de toute espéce, lors méme quiil y aurail nécessité de recourit i la poudre, un prix
wnigre 4 forfait, établi en tenant comple de la nature ¢l des difficultés des divers terrains a
déblaver, et les Entreprencurs, par le fait de lenr soumission, sont censés s'étre rendus compte de
ces difficultes,

0 Demande de résiliation dw marehé, fondde swr Uarticle 33 des clauses et condilions générales
du 16 novembre 186G, auxrquelles les entreprencurs ont ¢ sowmis, ¢t motivde par Uaugmentation
que les prix awraivnt subie en cours d'enlreprise, awgmentalion telle que la dépense des travawr
restant a exdéeuter d'apres le devis aurait dépassé du siciéme les estimalions du projet.

Le tribunal a repoussé les chiffres produits par les Entreprencurs comime ne reposant sur aucun
fondement et a fail valoir que si les prix de journée pavés par ces Entreprencurs se trouvaient
un peu superienrs a ceux du pays, cest que les ouvriers se montraient plus exigeants vis-i-vis
d'eux en raison de la moindre confiance que lenr inspirail leur solvabilité.

Le tribunal a débouté les Sicurs Dedeyn et Capel de leurs divers chels de demande, ayant trait
4 la resiliation de leur marché, au rapport de la mesure en régie ainsi quia des dommages-inléréts,
les a condamnés aux dépens ety statuant sur une demande veconventionnelle de Ta Gompagnie,
leur a imposé le remboursement des sommes avinedes par celle=ci pour le paiement des salaires
en soulfrance dus a leurs ouvriers,

La Compagnie, comnme on le voit, remportait done ainsi wn sueees cornplet s mais, tenant complte
de la position difficile des Entrepreneurs et de leurs efforts pour sortir d'crbirras, elle a conelu
avec eux, le 17 deécembre 186Y, une transaction, aux termes de laquelle e trailé s'est trouve
résilié a partiv du jour ol les travaux ont ¢1é mis en régie § ceux exceutes depuis celte ¢poque
sont restés a la charge de la Compagnie et les travanx ont ¢le achevés par celle-ciy, mais en utih-
sant gratuitement le matériel des Sieurs Dedeyn et Capel ef en le restituant o L fin dans étal

Jans lequel il s'est trouyve

e —— T ———



CHAPITRE VI.

TERRAINS.

Généralités. —Pour les chemins dintérét loeal, le Département de la Meurthe consentait i se
charger de 'acquisition des terrains i ses risques el périls, sanf i retenir le montant des estimations
de T'avant-projet]sur le chillee des subventions. Trois des quatre concessionnaires ont préféré cette
combinaison qui laissait tout aléa au compte du Département. La Compagnie du chemin de fer
d’Avricourt 4 Cirey a mieux aimeé acquérir direclement les terrains el courir les risques de celte
opération.

L'Expert-Appréciateur est entré en fonctions le 23 mars 1868, environ cing mois avant 'envoi
des dossiers d'enquéte. II a commencé ses opérations par le relevé dans les bureaux de Uenregis-
trement des ventes qui avaient eu lien depuis 10 ans dans les communes traversées,

[l ¢esl transporté ensuite dans ces comipunes pour demander aux maires de lormer des Com-
missions composées de propriétaires et de cullivateurs et chargées de procédder aun classement des
terrains louchés parle lracd.

Cette opération o vu licu immdédiatement dans les qualres premidres communes. Les estimations
onl été faites ensuile dans les mémes communes ety apres Papprobation des états estimatifs,
I'Expert a procédé aux transactions amiables & partiv duo 4 juin 1868, avanl méme que les plans
fussent soumis aux enquétes, de manidre d hiter autant que possible Nouverture des travaux. Les
contrals d'acquisitions contenaient une clause résolutoire, pour le cas ou le décret d'ultilité publique
n'aurail pas été rendu.

L'Expert a été chargé par la Compagnie de payer toutes les indemnités montant & moins de
200 franes, aprés renseignements pris sur la solvabilité des vendeurs et lorsqu'il n’existait point
d'hypothéques. Les notaires du pays ont ¢té chargés de payer les sommes dépassant ce chiffre de
200 francs, ainsi que les sommes inférieures quand il y avait lieu de faire des recherches sur les
hypothéques.

Nature des terrains. — Les lerrains expropriés out une surface totale de 3346 et se
répartissent comme suit

Présarrigués. . . . 0 00000 26

Présnonwnmgues. . . . . ... .. .... 50

Patures el friches: « 5 « v v v o v v s 383

TeIres. v v . v § oo v w st ss w2 s om DRSS

Jaedibl. o « v v vn s s v e v s e e NS

Viegnes el houblonnidres, . . . . . . . . . 06

i ¥ 41711 SRR - . .
Les preés irrigudés onl été payés en moyenne par hectare, 87007
Les prés non irviguds il GOOU
Les patures et friches i, 1oor
Les terres il JA001
Les jardins ul. 140000

Les vignes et houblonnidres il (S U
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Abornement. — Labornement des enlreprises et le rigoluge ont été effectués avant les
enquétes parcellaires, de manicre a faciliter le classement et les transactions amiables. On n'a eu
qua se féliciter de cette mesure de prévoyvance. L'abornement a ful, apres 'achévement des
travaux, l'objet de procés-verbaux régulicrs qui ont éLd signés par tous les propriélaives.

Dépense totale, — lLes acquisitions de terrains ont &6 [ailes pour une seule voie sur toute
la longueur de la ligne. Ces acquisitions comprennent également les terrains niécessaires 4 la
déviation et a la rectitication des cours d'eau et chemins rencontrds, ainsi qu'a "élablissement des
chemins latéraux auxquels on a douné partout une largenr de 3000, saul sur quelques points,
d'une fréquentation exceplionnelle, on cette largeur a é1é portée a 40,00, Le chemin latéral draceés
a la station de Cirvey, destiné & élre classé comme chemin vicinal, a recu une largeur de 6 mdétres.
Voici la dépense totale desdites acquisitions :

Prix principal des terrains. . ... . .o ..o 17277100 soit par Kilométre 9558100
Intéréts a4 parlir de la prise de possession. O3 O0¢ = RO
Erats, » o o v o v e d s E 5aw ks SLOBEA0 — 11953000
Totaux. . « - - « « 201388L.50° — 11140100
Pour avoir l'ensemble des dépenses faites pour les terrains il fant ajouter a la somme de
DI IERIGOC Golle diu c v v s v s am o ® % e B B s R E e W W R W AR R R AT R RN A W e JUOH, 49
dépensée pour acquisition d'une ballastiére dune surface de 10, 710,08¢ sur le territoire
de Frémonville, ce qui conduit & un total général de . . . . . .. 0 0 0 o0 000 200383 08¢

Solt & wn prix kilométrigque de: = « o v wws o vv s a5 v s wwnow e e e sow s 41300000

mpécification des frais. — Les [rais se décomposent de la manicre suivante :

I' PRIX
NATURE DES DEPENSES. MONTANT. par
I! KILUMETRE.
 c————————————— S— ——,——
Personnel du service des acquisitions (y compris une gralificalion
de 2000 francs & 'Expert). .. ocvieniiiieiaiiiianes e LA RGEOGe DO e
Lever des plans parcellaires.. ...« bes HaE e S e s e s 2113 = 17
| Bornage (fourniture et plantation).eee . A R AT 2074 8B 115 »
Frais de jurys, honoraires d'avocats .......... S A R J180 » 176 »
| Frais d'actes des notaires.e.overivevcsiniieiecaianianssns e 1420 » 5 » |
| Impressions, autographies, etc,..., .. a0 BN 1400 » 77 »
Frais d'insertions....«.es o0 o N RN 8 e 8 1206 50 07 »
Totaux pareils.. ..o gevisins i o BT f A 1180, »
|

Prix principal. Lo pris principal des fercans, non compris les iterets ot les frars, se

décotpose comme siil

Poinoipal; ; o s a5 o v s e w0 R F71080"000 <ol 903 p. (00
Indemuités aus fermiers, dommages, ete. .. TGRIL200 — 097 p. 0.0
Total paveil, . . . . . . . . 17277110 100,00 p. 0,0

De ¢ total il y aurvait licu vigoureusement de déduire lavaleur de 6005 d'excédants de terrains
invendus, compris dans la surface tolale ci=dessus de 3356 el utilisés en partie comme jardins des
employés de la ligne ; ces exeddants de tevrains peavent ¢lre: estines aenvivon. ... SO00 06,
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Prix de revient par commune et par kilométre.

— S — —— ———— — _ S -
o awan | wece | piAEs T LARGEUR
CONTENANCES PRIX ].rl‘_‘h{i[.h‘[ R | sovense PRIT PRIX
e - dis
COMMUNES. TOTALES des TRAYERSEE |Fontreprise,|  par par OBSERVATIONS.
i excidants
Aeiuises, | ACQUISITIONS. | communes. :-::mn i HECTARE, KILOMETRE.
i compris,
I 1 J-.. .'; i ] "i i: q |
I'— e e — -_I
| SRy T o = [ e [ ¢ Les chiffres de la colonne (D
Avricourt ........ s 675 13 20292 39 3080 » 16 02 3006 » 0588 » n+aa_‘n*|n[1|‘9||nr:h!'iue |E|"ll;l‘t |

£ TS O 1 30 36 5086 75 040 » | 12 40 | 4503 » i —_—— principal, sans les interdts
FORlCrey . «ocnvenass » 315 152 17 » » AR31 » ) T-I‘]{ritnir-* enclavedanseelui |
Il Gogney...oovnnnn.. 52604 | 22814 43| 3300 » | 4262 {4320 2| 6M3 » | O

oo 38 45882 15 G300 15 99 7753 » | 130655 » | Beaucoup de jardins.
Frémonville........ 5 32 76 M 400 53 | 2750 » | 43 39 4056 » 7818 »
Gire}"' TR e b B ﬂ'n-_l -E'_s ?}G [-'i[.‘l G:} “It‘j"i"'i' E‘} 1? 3‘3 I;gm ] 120% B nua”nr“ll] ‘.IL‘ j-'{.'l‘-.“h:-.

h a ¢ r o ¥y i . F
Totaux et moyennes.| 33 59 60 [ 172771 10 | 18074 50 | 14 99 | 5142 » | 9558 »
J

Blimont. ...ccaeeas

Contenance des gares et stations. — La gare d'Avricourt est commune i la ligne
de Cirey el au chemin de [er de Paris & Avricourt. La Compagnie a en 4 acheter une surface e
FERRATIOL: o = 5 v vv v mm 3 0 B o @ e e w0 W e R N e R W G e B Gl B E B T oe n e e % u o o Re A
pour l'é¢largissement de la plate-forme de cette gave.

Les contenances totales des stations de Blimont et de Cirey, entre les aiguilles extrémes, v
compris 'emplacement de la voie principale, sont les suivantes :

Blaimont. . . . . . e e e e 1 e 2

-

N S TR I S OO . E | 7t (¢

Résultats généraux. — Contenance totale acquise. . . . . . . . . .. ... 350060

Prix principal des acquisitions. . . . . . ... oo Lo ITRTTI e

Longueur des temiloires: o o « v v s v v s s e s e s wEEa s E s 8 oa s SOVOTENH0E

Largeur moyenne de I'emprise, y compris les excédants. . . . . . ... . .. ... 1S S

Largeur moyenne de 'emprise, excédants non compris. . . . . . . . ... .. ... ] )
Nombre de propriétaires par kilométre. . . . . . . .00 oL )
Nombre de parcelles pac kilomeétve. 0 00 0 0000 0L Lo (o

Surface moyenne d'une paveelle. - . o .o 0 oo o L L e e e POk

Prix par hectare (principal, sans léréts el sans fimas), . . o 0 0 0 0 0L 0L D1

Prix pac kilomtre. o o4 v oscd 555 oo sl v s 0 b e b < & ODONC 4
Décisions du Jury. — Nombre de propriétaives. . . . 0 . . 0 0L 8D

Superficie des errains. . - . . L e e T 20 RS

Montant des. offres amiables. . . . < o L0 o v v n bun s i i e s e . RTTRI 3D

1. ollres  lésales, . . . DB IR ER M EESE DR SRR E BN O

1. demandes: ; & = < s 5 : SRR ETR G i N . ToUTT0 e

i, MIOEINMINE - o0 co ey sran neaw s menn seus 0w  SOROOESG!

Prix par hectare des offves wmiables. . . . . . . . . . . .. ., T 11 L

1l ollres 1égales. T L N 3 RGO »

il demandes. . . . . . . L L e e e e e e e aaea TORIAT

ul, allocations. . . . . . . DER P RE WS REW R SR E s Re  OBNOE B

Lies transactions ont été difficiles sur le tervitoive d'Avreicourt et celui de Cirey (denxidéme partie).
Lopposition faite par les habitants CAveicourt provenait de ce que le chemin de fer ne leur sem.
Bilait pas présenter un avintage marque et coupait beauncoup de parcelles en biais sur un parcours
total de 3,080 maétres. A Cirey les dilficultés ont été la conséquence d'une lutte trés-vive qui s'était
elevee au sujet de Pemplacement de la station.
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Beaucoup de propriétaires d’Avricourt s¢ sont laissés poursuivre en expropriation ; toutefois, les
premiéres décisions du Jury ne leur ayant pas été favorables, ils se sont déterminés, en assez
grand nombre, & accepter les offres amiables,

Sur un total de 524 propriétaires, s’appliquant a toute la ligne, 85 seulement, soit 16 p. 0/0,
se sont présentés devant le Jury.

En moyenne, les allocations du Jury ont dépassé les offres amiables du cinqui¢me.




CHAPITRE VII.

TERRASSEMENTS ET OUVRAGES D’ART.

Dépense. La dépense totale des terrassements et des ouvrages d'art °¢6l6ve 4. . S31024 X0

SUVOLD
Travaux a | pllltpl‘.bﬁp les sicurs Dede NIL G H..llw] entrepreneurs. . . _ _ L ARTOSON ST
Travaux en régie, aux lien et place des entrepreneurs. . . . . . . . . L L TTADN 24
Travaux en régie ct dépenses diverses. S T R Y. sy
Tabhier du pont métallique sur le canal des usines a Frémonville. . . . . . . . . S8O8F 4l
r[‘uf,:'ll l.:';___’:ll. . ar o imr w [5OSR m m m e wr o vm nwr ws 3:_3]1-'..]‘_’.'1';.‘{{"

Cette dopense se répartit ainsi qu'il suit .
Terrassements, y compris perres, drainage des l:‘ilus
reparation des tassements, ete. . . . . . . .. 243150030 soit par kilomdétre, . . 134521

Ouvrages d'art courants. . . . . . . . ... .. .. “8 TORESE: oo v i 5 7 55 2 = 1088 »
Ouvrages d'art speéciaux. . . . . . e e e GO278 0. L L ide L L 333D,
Travaux de reclilication de chemins tllma Iwe ul- pet-
dances de la voie ferrée et dépenses accessoires. . . 2780028 0 0 . e oo SH.
Totaux. . . . . . .. .. 33402483, . . ... 0oL 18330,

Cube et prix des terrassements. — Le cube des terrassements pour

toute la longuewr de la ligne est de. . . 0 . 0 0 o0 0000 oo oL oL 150500m,
Soit, parmatee: conrdnt; 68 « v s rrr@ess R Pes @ ERT S P F e Sm? 33,
e prix damélre cube estide: . . . v o v 0 v ra e e mnsm s Eme e i, 61.
La distance moyenne des transporls estde. . . . ... 0oL oL L 250m,

Ouvrages d’art courants. — [os ouvrages d'art ayant une ouverture de moins de deux
métres, sont au nombre de 53, soit de 2,93 par metre courant,

Ces ouvrages, qui ont une largeur de 47,00 entre les tétes, ne présentent pas de dispositions
spéciales susceptibles d'étre mentionnées ici @ ils ont été construils entierement en maconnerie
ordinaire.

Ouvrages d’art spéciaux. Nous donnons ci-aprés des renscignements détaillés sur les
ouvrages d'art, au nombre de 9, dont N'onverlure est supéricare 329,00 et auxquels parait sattacher
un intérdt particulier en raison de leurs dispositions trés=imples et peua coiteuses | ces ouvrages
n'ont, comme les précédents, que 400 cntre les teles.
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PASSAGE INFERIEUR DU CHEMIN DE LA CROIX.

(it ouvrage se compose de trois arches en plein cintre, dont une seule, celle du milieu, sert au
passage des voitures ; les fondalions reposent sur des bancs de muschelkalk ; les maconneries sont
en moellons ordinaires de muschelkalk de bonne qualité pour tout T'ouvrage, y compris les (oles
des vontes, i l'exception des couronnements qui sont en pierre de taille.

Les moellons, provenant d'une carricre située a 800 metres de Pouvrage, élaient rendus sur
place au prix de 27,50 le métre cube.

l.e sable provenait de la graviére de Chaufontaine, prés Lunéville, et était rendu sur wagon, &
la station d’Avricourt, moyennant 3 francs le meétre cubes le prix de revient était de 47,50.

La pierre de taille provenait des carricres de grés bigarré de Lutzelbourg : elle est de Irés-
honne qualité et était rendue en gare d'Avricourt au prix de 25 francs le métre cube.

La chaux provenait des fours de ITochfelden (calcaire a4 gryphées arquées du lias) ; elle était
vendue & pied d’ccuvre 4 raison de 20 francs le métre cube.

[es macons étaient payés 4 06,33 I'heure-et les manceuvres a 07,26,

RESUME DES DEPENSES.

e — . — — N S = —
PRIX . Ddpensea l
| ¢ HH‘ERSE P:lr “'“:ﬂ‘l._: I}L':Ilill!.ﬁﬂ |
| OBJET DES DEPENSES. quanTiTEs | de totale, | Coursnt | P e | OBSERVATIONS,
Punilé, : longueur, |1eélEvation.
*M —— | —————— — . W ——
|
I. — Fondations. *
Déblais 4 la pelle ou la pioche transportés i la s r. £ La surface
brouelte (terre argileuse) ... .ececeeeses oas 71,1 0,75 53,78 dedl @Jg\éﬂh‘un est
i = ¥ e 108m2
| Magonnerie (moellons bruts)oeveeveioiaene-. 42,10 12.24 513,30 ,80.
! ; ; i Li.l longueur
: ; I aa ; e l'ouvr
Diépense totale en fondations....c.o-veeien H09,08 43,00 5,00 da ﬂmi?gg'ast
II. — Elévation. |
| - m . E |
| Mecaninaris Pierrve de taille (grés bigarre). 5,30 43,83 | 232,30
agonnerie. . . : : d
] ) Moellons bruts et équarris....| 98,83 12,24 | 1209,68
il
| baremont v ¢ Fierre de taillec oo, 30,60 432 | 132,19
ernent vu.. . ; _ aEm. &
. | Moellons équarris...cooeueen. 158 88 1,62 | 257,38
m 2
Chape en bitume, de 0,12 d'¢paisseur . ...... 45,60 3,60 162,00
mi
Cintres de volte, . c.vovvvinns R R J 75,00 4,00 | 400,00
) kilug. i e
Fer pour gardescorps.........oaasas ey Jd 513,00 0,60 | 307,80
Dépense tolale en élévation ... «.ovvevges] 2001535 151,00 24,00
I11. — Depenses diverses.
Tuyaux enplomb, oo oveoiiianiia i 2 » 12,00
BUlte-Toues. .vvevvrervanessrasssinans PRI A » 6,00
Remblais, perrés el gazonnements o . ... . » AH0,00
Occupation de lerrains.. . .o oeveees e » » 0,84 i
Tolal des dépenses diverses........... 477,84 27,00 4,00 |
, . , r 0 [
l'otal général des dépenses . ... ....... coae| 04827 | 211,00 33,00
e e . ——— X




PASSAGE INFERIEUR DU CHEMIN DE LA CROIX.
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PONCEAU DE 20,00 D'OUVERTURE.,

Sur le ravin de la Dondole.

(et ouvrage est établi sur un ravin d'une trés-forte pente ; les eaux, dans les moments d'orage,
v sont trés-abondantes ; en temps ordinaire, le lit st a sec.

Le ravin, qui est trés-étroit, est traverSé en biais par le chemin de fer 5 il n'etait pas possible,
sans de grandes dépenses, de changer le lit du ravin, pour le ramener normalement & Faxe du
chemin de fer, el l'on a été obligd d'établir le pont avee un biais de S0

Les tondations sont établies sur les banes de muschelkalk qui affleurent le fond du lit & Famont
de Nouvrage.

L'appareil suivi pour la couslruction de la voule est lappareil hélicoidal, mais seulement au
voisinage des Wtes: la partie du milien, sur une longueur de 49,302, est élablic comme une vote
de pont droit.

(el ouvrace est construit en moellons de muschelkalk, & Vexceplion des erossettes, des angles
ot conronnement des tétes et des archivoltes qui sont en pierve de taille de grés bigarré.

La chaux employée provient des fours de Hochfelden (Bas-Ithin) : son foisonnement est de
0.30 4 0.40: elle a coulé, non éteinte, 25 francs le metre cube : le sable provient des carridres
de Chaufontaine, prés Lunéville ; il a couté, vrendu en gare d’Avricourt, 3 [rancs et sur place environ
6 francs le métre cube ; la pierre de laille provient du Val, pres Cirey; elle a couté 35 [rancs
le mélve cube,

Les moellons, qui sont de trés-bonne qualilé, ont ¢té extraits dans un champ voisin du pont; ils
ont couté environ 11,25 le métre cube.

Les macons élaient pavés & 00,30 Uheure, et les manoeavres en movenne @ 0625,

RESUME DES DEPENSES.

) - h " l '|| ~
E : e YR
PIEEL | DEPENSE | por raiire ]']::I;'|;1||TE-';' . {
OBJET DES DEPENSES. quawmires | de o o] et ) e | OBSERVATIONS.
‘ Vunite. h longuour, delevutlon,
— M—— e — o B e n e ey TR e e
! I. — Fondations. l o
1 f. i
! Déblais 4 la pelle on 4 la pioche.. ..... cevees 144,85 0,65 05,00 ] I‘L':It'ﬁ“:'rﬂm l
[ S x P P 3000 1:}‘.3&_ 47735 de ' ﬂ:ta H,:-_I:I £8
Maconnerie (moellons bruts) .. .. 30,00 | | 17 _. de G4me. 79,
' f f,
, U
Dépense totale en fondations....... eeeel 57206 54,00 000 L'"', I“'_‘E_-f“““r
, ) | | de 127 8YN.
| II. — Elevation. |
| 1 i i
Magonnerie. — Pierre de taille.......... — 6,77 | 4480 | 290,53
| — Moellons bruts el dquarris . .. 202,79 1200 | 2035,13
| ' e ; |
Parement vu. — Dierre de taille. ... .. = el Hn,00 4,32 241,88
— Moellons ..o vn-. I 142 .12 .50 DAL L0
Chape en bilume .. coeviivinn i vviiven, .. 2,14 o, 40 p AL S |
| Cintres de YOOI, e s on suasanisns S 40,08 1,80 T | l
- " Th r " BTR Ll L] |
Dipense totlale en élévation. .. ........ |Gl g 81 2800, () U0
III. — Dépenses diverses. l l | l'
I |
Remblaig, perrds et gazonnements ... ........ » ! i | 47795 |
| Massifs dans 108 culdes.oenriiiivaninnie . | it 62,00
Total des dépenses diverses..... . ..... ‘ i 05 r 42,000 8,00 |
o N (R T T
Montant général des dépenses.... . ..., ... ] AT2T.72 | 306,00 7400
|
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PONCEAU DE 200 D'OUVERTURE.

Sur le raisseau de Priile

Le ruisseau sur lequel cet ouvrage est construit est torrenliel, el il ne passe «lean sous le
ponceau qu'i la fonte des neiges ou dans les moments dorages.

Ies fondations sont établies sur les banes de muschelkalk qui pavent naturellement e tond du
RITETIEHIE

L'ouvrage est enlicrement construit en maconnerie ordinaire de moellons de muschelkalk ) @
I'exception des parapets et des couronnements qui sont en pierre de taille de Lulzelbourg.

La chaux provient des fours de Hochfelden ; le sable provient d'un dépot qui se trouve sur |
contre-fort qui sépare lavallée de la Vezouse de la vallée de Voise, entre les villages de Frémonville
et de Gooney. — Ce sable a di étre lavé,

La chaux rendue sur place a couté 30 franes le métre cube.

Les mocellons rendus sur place ont conté 20,50 le maétre cube.

l.e sable a conté avee le lavage environ 7 francs le métre cube.

Les macons étaient payés 4 07,30 Uheure et les manaruvres, en moyenne, 4 04,2,

RESUME DES DEPENSES

; . Diipenss i
) PRIX | DEPENSE | par motre | DéPEnSE
OBJET DES DEPENSES, | BUANTITES de i coiirnat par meite | OBSERVATIONS.
I'anite. olale. longuear, il'dlésvation,
e e e —— e — —— e——— | —— | ————— -
I. — Fondations. - .
nfﬂ'hl-iiﬁ H. lﬂ. Pl‘”Et R u PRl =l S e :Fl:_h"-jri‘ | n,ﬂH :!'T:H?- . La Eurface
X : 207,70 ' g s
| MAQONNErIe s aesserenmseansianinnansauaisas “A’I:ﬂﬂ i' 12,24 | 203,76 di Palévation est
: T T e o £t &
' Parement de maoellons bruts . ...... ..., — 24.00) 1.02 JR B8 de 9™=,20.
) : m _ - La longueur
Perriés bruts en défensederive. ..o e 12,00 .50 42 00 de Pouvragn est
I . i de 12m 0,
. Dépense totale en fondations .........., 411,00 34,00 45.00) |
|
1I. — Elevation. : . .
Maconnerie de pierre de faille,,........ o 2,0 AAN3 RR, 10
- de moellons bruts ., vveeu.n. ces 40,11 1270 | 500,40
ms |
| Parement vu de pierre de taille. . ........0. | 15,40 l 4.32 60, 02
[ m:Z | |
: de moellons bruts......... veo| o B283 1,62 134,18 '
| ma
| Chape en bitume..ov.voviveiinaiiiaasinnnns L 41,00 -I 5. 40 64,58 '
| s
I Cintres. ... e I 19,57 | 1,80 | 22,03
Diepense totale en élévation. BRG,K1 74,00 | 06,00
— —— ' ,
Mentant general des depenses, .. .. i | 207,77 108, 00 141,00 |
e — —
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PONT DE 6-.00 D'OUVERTURE.

Sur le raisseau de Voise,

Le rniszeau de Voise, sur lequel est construit cet ouvrage, est torrentiel : une crue du 2
novembre 1869 a atteint la cole 270,15, Les fondations en maconnerie ordinaive, sont assises sur
un sol résistant d'argile et de pierres de muschelkalk @ primitivement, on n’avait assis sur ce sol
que les culées du pont, et Uon s'élait arrété ala cole 200,80, pour la fondation des murs en retour.
Ges murs ont beancoup travaillé, et il a fallu les reconstruive, suivant le dessin actuel, en les
descendant jusqu'au niveau du dessous des culées : c'est ee qui expliqme Faugmentation d'environ
3,600 francs sur les prévisions, qui étaient pour cet ouvrage de 5,050 francs <+ 110 de lravaux
imprévus, soit 6,100 francs. |

Le pont de Voise est enti¢rement construit en maconnerie de moellons ordinaires, sauf la plinthe
qui est en pierre de taille de Lutzelbourg.

La chaux provenait des fours de Hochfelden; son foisonnement est de 0,35 a 0,40; le sable
provenait d'un dépot forme dans Ia partie supéricure du conlre-fort qui sépare la vallée de Voise de
celle de la Vezouse, entre les villages de Gogney et de Frémonville ; ce sable, employé a la cons-
truction des murs, a ¢lé lavé et a pu donner de trés-bon mortier.

Les mocllons en muschelkalk proviennent des dépots de Gogney et des carriéres de Frémonville.

La chaux vive rendue sur place a conté 22 [rancs le mdétre cube.

Les moellons & pied d'wruvee ont conte 3 franes le melre cube.

Le sable & pied d'ceuvre a conuté 3 fr. 50 ¢. le melre cube.

Les macons ¢taient payés i raison de 0 fr. 30 e. [heure.

Les manouvrees Ctuient pavés & raison de 0 fr. 25 ¢, Pheure.

RESUME DES DEPENSES.

— — — =S S — _ et
: . Dhpagi= |
KRS DEPENEE | par nbtre “':'!;'-‘“,‘l"
1 u ] ik N i . . T 4 LR Ed Nl H L )
OBJET DES DEPENSES. wasTitks. [ de bty MeERL Mearre | OBSERVATIONS, |
| I"unité. | longueur, [MiHevation,
| —
iy i .
Fouilles ... ....... A ECE AT e e | 156,85 0.1 108,22 I_.;J ;»ur!_‘mra
Maconnerie de nioellons. «..oeessoeras ceeendl 243,05 | 12,00 | 201665 | | '"’,1'1,":f'lf;:,',t..ﬂ",'L-,"'“
Parement vu de moellons....oovvoi. rdiacare eool 142,51 1,33 18RO, | La ]”"L_."r,_.-m.
Chape en bitume...... .0 PTG S T [ 1 7 B 2,40 184,00 | de onvrage est
A — g 37,70 | 391 | 48072 | W THIS
Approvisionnements de pierre de taille.,.... : 2,90 28,76 760 |
P
Total e gvamnrarmuniggs da AT 60|

Démolition , reconstruction des murs en retour suivant le dessin actuel.
['éblais et remblais aux abords, épuisements el achévement du pont.

(Travaux en régie.)

r.
I}"‘|Tl?ﬂﬂi‘!. PR E A g R d o AR (] l,;ﬂl‘?..l'.-l
: [ LA T
Montant total de la dépense....ovoovvveansae| DTOGTO | 006,08 77,00
—




"\u"

| -Hil\lrlll

IR AN _

| R —

| | |  ——

|.|'||||I||I !

| | 1 e el s
1oy

| | [ | \
| | LT

m et X : B s e "
/ - ~n h-_ " o ., ' ‘ e .
. PONT DE 6700 D'OUVERTURE
sur Je Rwisseau de Voise. -
Tlevalion
! e :
1 \_:_'.1 T ": ﬁmll HI
| 1 G 1| i
g
‘d,{}:’r." " If.]blu |" [
7 i | ‘l |
| Blan
A R J ""jf Stz e PR P 4 !1+ | VO :: IR -
[ ¥ < ¥ i
....... ;.-;...._}r.._-.. 18,98 j .1 . _I \
A S ,I,___ 2| _ i
B e s L o I el o M
a— | T 1 TP gl
H_E._.W——- . | =it = e —"’:—'.— .
\ ]IlrI | =i
) ﬂl l“| || Iﬂ' ] ;:_.-f"': ’ﬁ:frj{’:;{: ,,r’l], Ll :|J|||
|||1FI |.| |||l | __; ng;ﬂhf."_"‘ﬁi;’:"? In'll | I'i Ky l
. - - ,,f:_ / el 1]

E
=

IR

— .

Coupe sur l'axe du pont.

P e it o i - el
: 2, P et ik
[RETEEr SUSTE Sl ) o b oy, pe l B e e A flame g qrgaases oenseiand
. ..-IF__j ” - }.’_‘.1_ - ._i__._,.- ok i & lwﬂvé
o v RSO, R | N IS 1 SSGSLSee———— ‘

Coupe. sur AB.




— 88
PONT DE 12 METRES D'OUVERTURE,

Sur le thalwee cde la vallée de la Vezouse.

Cet ouvrage est établi dans la prairie, sur le thalweg de la vallée de la Vezouse, dont les eaux
quittent leur lit habituel (canal des usines de Frémonville) d la moindre crue pour suivre ce
thalweg. Au 28 novembre 1809, les remblais et le pont étant terminés, le niveau de I'eau a atteint
sous I'ouvrage la cole 274w 2%, c'est-d-dire que la crue s'est élevée jusqu'da 046 en contre-bas
des naissances.

Le pont a été commencé le 20 septembre 1868 ; les votles étaient terminées a la fin de année ;
les tympans et les parapets ont éLé achevés en mai 1864

La couche de gravier de 00,60 environ d’épaissenr qu'on a traversée pour arriver aux fondalions
établies sur le gypse, donnait continuellement passage a l'eau, ce qui a causé de nombrenx
éboulements dans les fouilles et a occasionné des épuisements assez onéreux.

Les maconneries sont faites en moellons de muschelkalk de tréz-bonne qualité, provenant des
carrieres de Frémonville, versant droit de la vallée ; la pierre de taille provient des carridres de
grés bigarré du Val, pres Cirey; cetle pierre est de qualité passable; la chaux employée vient des
fours de Hochfelden; le sable employé provient d'un dépot situé sur le sommet du coteau qui
sépare la vallée de la Vezouse de celle de Voise, a environ 3 kilométres de l'ouvrage : ce sable
est mélangé d’argile et demandail un lavage complet.

[La chaux vive rendue sur place a couté 22 francs le metre cube.

Les moellons & pied d'wuvre ont couté 3 francs le métre cube.

La pierre de ftaille, brute, 4 pied d'ceuvre, a couté 20 francs le métre cube.

l.es journées de macons élaient payées a raison de O fr. 35 [heure, celles des manwuvres i
raison de O fr. 26 I'heure.

RESUME DES DEPENSES.

e — = — -
PRIX | DEPENSE | oy abipe | Dépense
- FPRENG d "o urant | PRF metre r T
OBJET DES DEPENSES. QUANTITES, e lotale. couxs carré OBSERVATIONS.
'anité, longuenr, d'¢lévation,
f —— | — — ——— —
1
-' I. — Fondations. : ;
me - _
Déblais & la pelle ou & la pioche........... o 331,13 0,76 | 251,60 La surface
| Magonnerie ordinaire ........ dasaanaeesea ]|  443:88 13,81 | 1980,22 de lji:";}guf" el .
ma2 e . |
! Enrochements ou FEI’TéE‘-.. ....... tarsesmnnan 135,3'1‘ 2)6’5 ‘3:“!31] La angugur |
| Dépenses diverses ou spéciales (épuisements, di’-‘dl Uiuf,:::]tffﬁﬂt
reprises de Lermre) . cvvesevevaecosvsonsass » o 533,87 S
i . _L I
} Dépense totale en fondations. ...... ... 3125,06 | 157,00 57,00
II. — Elévation. -
o f. f. |
Maconnerie de pierre de taille............. .. rﬂ:;rm 33,73 171,67 -
' — de moellons ordinaires ......... 66,02 13,81 )
— — Id. — pourvoite,| 2812 15,00 i a0
Parement vu de pierre de taille ............. ].'I:,'IJH 4,29 | 150,24
' — de moellons ordinaires . ........ 120.71 1,58 204,94 |
. . s 2
" Béton maigre pour remplissage des tympans . . ll':,lﬁh] 11,43 857 I|l
»
Chape en bitume . vceviiaiiriinnnnnnesoacns f‘lT,I]'J 5,98 | 285,12
! ma
Limtres: c....cavivinini T - PO T = 5,027 35,20 176,95
I .
Fer pour garde-corps .......... ST e 2,00 0,57 | 203,00
r Dé Is o Slévat 979949 | 187 G ‘
pense totale en élévation............ 2723, 4¢ 137,00 40,00
| E——
IIl. — Dépenses diverses. '
Indemnité de terrain pour dépots. . covveensinrrrenenaseronnss . 100,00 5,00 ‘Zr.flﬂ |
| Total génd : el b
| olal général des dépenses . ..... Gaas e ae| DEMET 200,00 108,00 |
' |
A e ———
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PONT BIAIS DiE 602,00 D'OUVERTUIRE,

usines ode Fromonwville.,

Sur le canal

— 38 —

=

(‘et ouvrage est construit sur la rivicre de Vezouse, qui serl de canal d'amenée & un moulin
situé environ a 300 métres en aval du chemin de fer; le niveau de Ja riviere est 41 métre en
contre-haut du thalweg de la vallée, de sorte que lors des crues les eaux se déversent par-dessus
les berges et vont s'écouler par le pont établi dans la praivie sur ce thalweg. Le pont du canal
a oté fondé sur un gravier bien pur avee radier général. La largeur normale enlre les culées est
de 6 métres. Lidpaisseur des culées avait été caleulée d¢ manidre 4 recevoir une volle en are
de cercle surbaissée au 1,7¢ avec un biais de 45° Lors de l'exécution, on a renoncé @ ce projel
paree quon craignail que les maconneries, exdeulées en mauvaise saison, ne présenlassent pas
une solidité suffisante, et 'on a substitué & la voute un tublier en fer avee platelage en chéne.

Coe tablier a 616 fourni par Nusine de Graffenstaden, & vaison de 0 fr. 62 ¢. par kilogramme de
o

tole, fonte, fer, rendu posé.
Le suble et la chaux provenaient des endroits indigqués dtuntre part, pour le pont construit sur le
thialweg.
Les maconmeries sont en moellons ordinaires de muschelkalk, & Fexception du couronnement
qui est en grés bigareé des earriéres de Parux, dexcellente qualité.
Le mictre cube de pierre de tailley rendu & pied d'auvre, 20 conté 25 [rancs.

Les moellons proviennent des carriéres de Frémonville, et ont coité, rendus @ pied d'euvre,

3 rancs le métre cube.
Les macons élaient payés a raison de 0 fr. 35 'heure, les manceuvres étaient payes a raison de
0 fr. 26 ¢. 'heure.

RESUME DES DEPENSES.

—— — —
I i
PRIX | nEpEsse | ptetey | Dipense
e = Ty 5 R W . LY i 1 e -l T . O
OBJET DES DEPENSES. guANTITES.,  de o | Sownt | P ve [ OBSERVATIONS.
| Tunilé. o longueur. |'1""""'~"“""-‘
— - T ——————
' |
| .
I. — Fondations, . _
mis f. =3
Fomilles i iiee i e a6l , 40 1,35 | 487,40 La surface
Macormeric ordinaire. . ovees e vrenensaenina. 0,00 13,81 | 41425 d """“““[”} est
' w2 | de YOms T2,
Parement vu de maconnerie ordinaire........ 47,00 1,52 R La longueur
Epuisements, bitardeaux, ete. «.oveiviviiann v y 136,17 | de ll’ﬂﬁi;-‘l'ﬂfe esl
AP L ! de 21w 514,
B f. 1. 1
: z et i | i a
Dépense lotale en fondations, . ... .. e 160G, 47 74,00 19,00
e —— e
I1. — Elévation,
- - ) i {. , qf.
Maconnerie, — Pierre de taillecssvvernonnrns 3,20 33,7281 107,03
— Moellons ordinaires. . ... .. 07,63 13,81 | 1348,27
2 '
| Parement. — Pierre de tailte. .. .ocvevenn.ns. 4,02 4,99 19,20 ,
. - Moellous ordinvires...o.ov. .. ’. 47.02 2 (0 497,53 !
L T ; )
O s s N (P DT — 4,70 40,20 231,24 !
Transformalion du pont. — Démolition des nais- 1
sances, — Achévement de la maconnerie ... » b 15782 i
Tablier en fere,v... o — e b é DRGS0
]'l:lh'h'.'::w .................... e i » B 921 25
Fer pour platelage el consohudation des enlées., » » 02 4T
I l“‘ltiluidllll‘th‘{. LA N N N R N A R o ] v THP:_I...‘
f. f. . .
Ditpense totale en ¢lévation . ) IR L7 SIN N L 400,00 115,00
S ——————
| I11. — Dépenses diverses.
f.
Massifs en pierres stelies duns 1es culies.,ou .. v » b 20487 '
SOMIIICS IV IS5 « v v vnenn e v s esnnnnensas . > 110,50 |
Indemiite de terrain. . oo e ienennn, e b v o0, 00
i b I
Total des dépenses diverses........ FTA A6 18,00 4,00
| T e i i
Total géndral des dépenses.......... S B 125635,97 | O8T,00 | 138,00
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PONT BIAIS DE 6700 D'OUVERTURE

cur le canal des usines de Fremonville.
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PONT DE 4,00 D'OUVERTURE,

Sur

Cel onvrage est droit et se trouve établi sur le lit du ruisseau du Val ; il sert tant au passage de la

e ruisseaun

du Val

ligne ferrée qu'a celui d'un chemin latéral de 6 métres de largeur.

1l est enticrement construit en maconnerie ordinaire de moellons de gres bigarré, i U'exception
des rampants et du couronnement qui sont en pierre de taille également de grés bigarré de Cirey

et du Val.

La chaux hvdraulique provient des fours de Hochfelden ; le sable employé provenait d'un dépal
de gravier qui se trouve sur la limite, vers Frémonville, du territoire de Cirey, et qui est traversd

par le chemin de fer.

Les moellons proviennent d'une carrié¢re ouverte sur le versant gauche de la vallée, & environ

200 métres de L'ouvrage.
[La chaux vive, rendue sur place, a couté 23 francs le metre cube.
Les moclons, rendus & pied d'ouvee, ont conté environ 2 fr. le métre cube.
Le gable, vendu i pied d’ceuvre, a couté environ 7 fr. le métre cube.

Les macons étaient payés a raison de 0. 35 Pheure ; les manceuvres élalent payeés en moyenng:

a ratson de 0 fr. 28 ¢. heure,

RESUME DES DEPENSES.

PUS | ygpesse | DTS | beponss
ODJIET DES DEPENSES. OUANTITES. de couLran H.l-:;r;:-'.l;”"'
s I totale. de I
l I.ll].llL". II-"‘HEH.I‘HI'. il l'il"i:lhllr]_
——— = == = ——
|
I. — Fondations. ‘
ml _f___. ; i e
Déblais 4 la pelle ou 4 la pioche.. ... e S A77,30 0,06 | 315,06
Maconnerie (moellons Lruts des déblais).oee 46,04 11,47 | 1985
r y s ) %%
— (moellons bruts des carméres),oo..| 104,30 15,81 | 1440,35
Enrochements ou perres (moellons bruts) ..o 153, 264 | 406,32
l:li'ui.ivmums ..... gAY senrrans b y 11,41
_ . f. f.
Dépense totale en fondations ...vvuvess 753,02 81,00 1 12000
———
I1. — Elévation,
ma (. I'._
Maconnerie. — Dierre de taille.s o voainn o anns 4,01 33,74 101,53
- — Moellons ordinaires ... .. . 51,00 1 :-!-_.H'l I 024,64
e — I, — pour voile, 148,000 1500 ﬁ
m2
Parements vus, — Merre de taille...... s 13,22 4,24 00,70
— — Moellons onlimires....... 213,86 1,58 369,50
Chape en bitume. ... ivivaisveiiiaasaanias I 4% 00 1,28 | T8
ru,.' =
l..r“'llrl:': -------------- AEERE R S T N I R ) I-"-"‘—’-TN :11:-.-: :FI.I:TI| i"-i
=== . .
Dipense totale en élévation. .. coveveanea. FR40.78 144,00 226,00
111, — Dépenses diverses. ; . .
ninh : i
Massifs en prerresséches (moellons des déblais). (3,00 4,06 23,76 |
S [ (- T 102,00 270 | 284,08 |
Reprise de terres ¢t roulage a la brouette.. ... » v 106,845 .
— —_— 1
- f. r.
Total des dépenses diverses. .. ... 0. .. 1610,18 AR00 75,00 [
o l. i. i I
Total genéral des dépenses....... A by prin oo | D217,03 273,00 | 430,00 l
|
e ——S—

| ORSERVATIONS.

L.a surface
de I'élévation est
de 21m2 A2,
l.a longueur totale
de l'ouvrage est
de 33m 760,
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PONT DE 4700 D’OUVERTURE,
sur le Ruisseau du Val.
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PONT DE 3,00 DDOUVERTURE,

sur le canal de fuite du moulin a platre, & Cirey.

Cel ouvrace est construit sur une dérivation du ruisseau du Val, dont les eaux mettent en
monvement lusine de la manufacture des glaces de Cirey. Cette dérivation est traversée par le
chemin de fer avec un biais de 520. Le pont sert a la fois a la ligne ferrée el & un chemin latéral
de 6 métres de largeur.

L appareil adopté pour la construction de la voite est I'appareil hélicoidal sur 2 métres environ
4 partir des tétes et surle restant de la longueur, I'appareil droit ordinaire raccordé cn arc de cercle
avec le premier.

Des vides laissés dans la volte, parallélement aux tetes, -.-‘«t'-lp:u*nic-nt enticrement les parties
différemment appareillées, afin de laisser, lors du décintrement, e travail sc faire isolément dans
chacune de ces parhies.

Le tassement a été insensible au décintrement. Chacun des vides a ¢lé comblé en douelle avec
an moellon de voute, et le reste en béton de mortier hydraulique bien damé, alin de remplir
parfaitement les vides provisoirement laisses,

Les fondations de louyvrage sont établies sur des banes de greés bigarre que on a rencontrés a
environ 30 centimétres en contre-bas du lit. |

Le nont est enticrement construit en maconnerie ordinaire de mocllons de grés bigarré, a
exception des tablettes et des crosselies qui sont en pierre de taille de grés bigmré de Cirey
et du Val.

La chaux hydraulique provenail des fours de Hoclifelden ; le sable provenait d'un dépdt de gravier
qui se trouve sur la limite, vers Frémonville, du territoire de Cirvey, et qui est traversé par le
chemin de fer.

Les moellons proviennent d'une carriere de grés bigarré ouverle sur le versant gauche de la
vallée, @ environ 200 mdétres de louvrage. |

La chanx vive, rendue sur place, a couté 25 francs le metre cube.

Les moellons, rendus a4 pied d'@uvre, ont coité environ 2 francs le metre cube.

Le sable, rendu & pied d'ceuvre, a couté environ 7 [rancs le maétre cube.

Les macons étaient payés & raison de 0fr. 3o, et les manceuvres, en moyenne, d Ufr. 28 'heure.

RESUME DES DEPENSES.

_ PRIX | DEPENSE | yiay metre | Déense
OBJET DES DEPENSES. auanmitis)| de t courant | PE B0 | OBSERVATIONS.
l' it Dtﬂlﬂ. ”I.' . i'vldévation,
unite. lonemenr,
- o S — . ———— e —— —— | ————— ———— | —— . e ————
I. — Fondations. ‘
mae L; £ ‘.:' .-I: .
Magonnerie de moellons bruts.....oeeeeoooves]| 20,00 14,36 *b*’ 20 La surface
FOUilles . oo vvveerncvsvsassasssnnnanssses 128,00 1,06 | 13578 de 'élévation est
f. 8 f de 51m2,30.
Dépense totale en fondations ...ooevvees 422,08 20,00 3,00 [Lalonguenrmoyenne
de l'ouvrage est [
- de 14m,70.
II. — Elévation. ' 0
1 . me 1 f
Maconngrie de pierre de taille....... it . 4,20 34,10 | 143,22
— de moellons ordinaires,..-..«..--| 138,00 14,36 | 1981,68
e .
Parement vu de moellons ordinaires.. . ....... 230,00 1,60 | 268,00
Maconnerie ordinaire de voute ....... T 68,00 16,60 | 1128,80
mi|
Parement vu de pierre de taille....... i g 17,00 4,27 72,59 '
1|
CIULTEE s oo oo« vosibionss ¢ anias B A cewas| 0900 2.00 | 138,00
m
Chape en bitume.......ovviiinianaaanene-s EEH,'!‘(] 5,00 | 345,90
o L [.
Dépense totale en dlévation. ... ..evvnnn. AITRZ2 | 284,00 82,00
III. — Dépenses diverses.
Murs & pierres séches avec moellons des déblais m3 ; '
s A [ |
contre les culées dupont.. ....ouiaininnnn. 50,00 v 150,00
Datardeaux, perrés ........... e SR » D 200,00
— | . |
Total des dépenses diverses........ verss| 390,00 24,00 7,00 |
(. B f.
Total général des dépenses. . ... .....-v.ovvnes ADBT,20 | B47,00 07,00
——————————————




PONT DE 3700 D'OUVERTURE,

sur le Canal de furte du moulin 4 pléire de Cirey.
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PFPASSAGE SUPERIEUR

sSur le chemin d'intérdt cormmun n” 48, de Cirey A Saint-Sauveur,

La voute, construite entiérement en moellons ordinaires, suivant 'appareil héligoidal, repose
sur un massif de béton de 1 métre d'épaisseur, dans lequel ont élé moulés des redans qui recoivent
les premiers moellons de la voite appareillés comme il est dit ci-dessus.

Les cintres reposaient en partic sur le massif de la tranchée qui n'avait pas été déblayée
entierement sous 'ouvrage 3 une galerie ouverte au milieu du massif permettait le passage des
wagons de l'atelier de terrassements.

La voule est restée 25 jours sur cinlres: elle n'était pas divisée en zones paralléles aux tétes ;
aucun mouvement w'a eu licu lors du décintrement.

Tout l'ouvrage est construit en moellons ordinaires de grés bigarré, & lexception des tablettes
du parapel qui sont en pierve de taille du Val.

La chaux provenait des fours de Hochfelden le sable employé provenait d'un dépot de gravier
qui se trouve sur la limite des territoives de Frémonville et de Cirey, et qui est traversé par le
chemin de fer.

Les moellons proviennent d'une carvidre ouverle sur le versant gauche de la vallée du Val
environ 400 métres de 'onvrage.

La chaux vive, rendue sur place, a coaté 25 franes le métre cube,

Les moellons, vendus & pied d'euvre, ont couté environ 2 franes le métre cube.

Le sable, rendu i pied d’'veuvre, a couté 7 francs le mactre cube.

Les macons étaient pavés & raison de 0 fr, 35, et les manoamvrees, en moyenne, 4 0 [, 98 ¢

R

'heure.
RESUME DES DEPENSES.
|.. — — — — —_ - p— —_— r—mm—
' | ts | pgpmse | B, | g
OBJET DES DEPENSES. (UANTITES, de totale. | e T carrd OBSERVATIONS.
Uuniti, lonpusur, d'elévation.
— e ——— e ——— ———— —— ————
I. — Fondations. i u
L . .
T A — T — 770,00 1,77 | 900,90 La surface
L1 24,00 13,75 742,50 de I'élévation est
Béton vk, 1§ e de 100m2,00,
L. f. f. i ¢
Dépense totale en fondations. ... ...... 1643,40 £3.00 16,00 La I'.""'&‘“E"'"mnl'""“"
’ de Vouvrage est
- de 1(m 77.
I1. — Elevation.
s f. l.
Maconnerie de moellons ordinaires. . ......... 201,70 14,02 | 4204,606
Maconnerie de pierre de taille.......oooeuin. 918 34,10 74,34
WY g
Parement vu de moellons ordinaires.......... 308,74 1,60 403,98
& . "l"
Parement vu de pierre de taille. .. ....... 97‘}:{. 427 | 116,57
. mi]
Chape en bitume ... ....ovvvnnas, - 37,40 5,00 980 .87
CIntres. oo v e i ennnnnns e S0, 00
- - I.. - - —.-.E N l- r'
Dipense totale en élévation . . ......,.. 035,41 JOR, 00 G000
ITIT. — Dépenses diverses.
f.
Passage provisoire, éclairage, cldtures, ete. . .. " . 200,00
Bornes butte-ronies .. ..covivaeeeraniane. : . 100,00
CRANIYERUN PRAVES. «o v s v e s wiwramsnaramat s o b 100,00
Perrés aux abords de 'ouvrage........ ; ) » 100,008
) f " f.
Total des dépenses diverses,, . ......... H00,00 25,00 5,00
¥ [ ¥ = t"'._- K t' B I'
Total général des dépenses . ........vewrennrs 821881 ;6,00 81,00




PASSAGE SUPERIEUR

sur le chemm d intérel commun J1*48 , de C-}}?J a 8t Sauveur.

Flevation, suivart AB du plan.
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CHAPITRE VIIL.

BALLASTAGE ET POSE.

total de ballast de.. . . . . . . Gis s v s SRGTHR
il a été pris dans la graviere du Chaufontaine, située pres de Lllllﬂ".l“l... Ll appartenant a
la Compagnie de 'Est. . . ... ... ... ..... S S e e e 12165me
La ballastiére de Frémonville, ouver tu par la Compagnie li.lL. (.11L3 et bllllLL au bord
de la Jipne, Af000 . « s s o nn s nss maan E s @ B s E e e E e e e s AT
de gravier de tres-bonne qualité.
Enfin, on a employé. . . . ... .. ... . 2970me

de calcaire muschelkalk , approvisionné dans |l“~ terrains avoisinant o Iurlw ot cassé a 'anneau
de 0m 06.

Entre Porigine du chemin de fer et le point 105,200, sauf la partie ballastée en pierres cassées,
on s'est servi concurremment de ballast de Chaufontaine et de ballast de Frémonville ; le premier
est en proportion & peu prés double du second.

Sur le veste de la ligne on a employé exclusivement du ballast de Frémonville.

Celal de Chanfontaine a cotté 3UAS le metre cube en ceuvre.

Le prix du ballast de Frémomvyille est de 31,38 par meétre cube en muvre.

La purtie de la voie, ballastée en pierres cassiées, est située du cité de Gogney, entre les
points 4« 500 ct 75,000 ; ce ballast est revenu en moyenne a 20,90 le métre cube en auvre ; la
lenteur du cassage, provenant du manque de main-d’cuvre, n'a pas permis d'en employer
davantage.

CUBE ET PRIX.

— -—— e — e pE—— - — === —————

CUBE PIIX CUBE LONGUELUR
:- T = ]”lr by
de DEPENSE. P ounanr] Ol par ~par
& de mm de ligne.
" 34 475me 116 310,20 31,37 1,0 10100 6!, 06

PPose. — La pose s'est ellectuée en deux chantiers, le premier entre Avricourt et Dldmont,
le second entre Dlimont et Cirey.

Les rails et le petit matériel ont &té amenés A pied d'auvre par des trains circulant sur la voie
posée sur terre ; les traverses out été liveées soit en gare d'Avricourt, soit sur des licux de dépot
a proximité des travaux.



=S 1 —

La pose des voies de fer, y compris celle des changements, croisements, etc, a conté 435141 50,
soil par métre courant de voie. . . . . . . . . ... . 21,27e,
soit parklemdiaide s - « « co v v s wessem e s s B e R R E AT S S 2407' ,00¢.

Dépense totale du ballastage et de la pose. — Lu dépense totale du ballast el

QPR G BB AC == cvven seanm RIS WL RES HBHIWE IR S S S § 159830170«
soit, par kilométre de ligne, de e el e e e o 88421 00,




e

CHAPITRE 1X.

MATERIEL DE VOIE ET MATERIEL FIXE.

Principaux marchés de fournitures.

—-

==
—

|

DATES

FOURNISSEURS, des
MARCHES.

UNITE.

Traverses en 53!”“1 Burt, Boulton éu_;_jjum.?ﬂfi{'ﬁ.

de 1a Baltique, ot Hogwood
E eréosotées « .- \ g )
{ Paul Hamman,  ly o ciohre1868. [dem.
I‘.l'f."ﬂ‘.l. R prr f ;l.. I\n\"l?rﬁ- ‘

i . ) 6 octobre 1308,
Eugéne Chevandier

| I

Les changements el e
et sont du type \'iglll,;ll-—lﬁﬂl.

La pitce.

J Le métre

PRIX.

LIEUX DE LIVRAISON,

|

Traverses en uln‘ne.f ot de Prailly. ""}""r'*"”_lll-ﬂ";ﬁf\- cube.
| ’ 10 janvier 1860, (
|
\Uompagnie des glaces tdem. [dem. H
ldEll]ll‘t--.c? d'E l.:lri'}' '
[ : e
| Bails en for dutype), Legla/de Branion *;!D octobre 1808, La tonne.
Vignole. .. ......f de Wendel et Gie. § :
- Adolphe Leclereq, / |
| Bt o ; ldem. Idemn.
| BOTINBRE. oy v oaied 3 4 Trith-Saint-Léger. Y
| ﬂm:lun:‘-]murl"lfllb-‘*"?*"l Labbé, 4 Gorey. } ldem. Idem.
Le tils de Francors ) L
Platines de joint. .. de Wendel et Gir, ldem. | Idem.
Tivefonds calvanisés| Labbé, i Gorey. ] Tderm. ‘ Idem. |
Risorvairen g { de Graffenstaden. RSk tien hﬂ'”ﬁ"i‘r“”"“*‘i

3,80

0,00
(G2,(X)
62,00
60,00
i, L0
63,00

202,50
913,30
379,00
240,00
300,50

07,00

Gare d'ean de Mousseysitude sur I’I
le canal de la Marne au Rhin et
. contigué 4 une station du chemin ,
{ de fer d'Avricourt & Dieuze. — (On
a acheté 3000 de ces traverses.)
Gare d’'¢aude Moussey ou station
1 d'Avricourt. — (On a acheté 7000
traverses llamman.)

J Divers lieux de dépit le long et
‘ a proximité de la ligne.

Idem
et gore d'eau de Moussey.

il

Gare d’eau de Moussey ou station
' d'Avricourt,

Station d’Avricourt.

Idem,

ldem.

li IETII i

Station d'Avricourl.

isements de voie ont ¢L¢ fowrmis par la Compagnie de FEst sur fuclures

systéme de voie. — L voie esl formée de rails @ patin éclissés (systeme Vignole) avec

plaques de joint.

Les rails sont en fer et pésent 30 Kilogrammes par maetre courant 3 ils ond

6 metres de longueur et sont fixés par des tirefonds galvanisés sor des traverses.
: S e - . » . Iy
La largeur de la voie entre les bords intérieurs des champignons est de 1™ 447,



T

Le profil transversal du ballast est celui ci-aprés, et les principales dimensions adoplées Dﬂﬂl'

ce profii sont les suivantes ;

Epaisseur du ballast sous la traverse. . . . . . .. ... ..... 'U‘",'lﬁ

Epalsaeur de la traverse.. . . . . ot & w e @ et B B WA om13

Epalsseur du ballast sur 'axe de la tr'werqe ...... = o R s 0m 05

Hauteur total du rail au-dessus de la plate-forme sur laxe. ‘. Om 42

Hauteur du rail. . . . .. ... .. .. i s i i ey he . Om443
ChaMPIENoD. o « o o waw v 0o oo w0 & & g 0m 058 -

Largeur du rail

PAOl: 2 v s s v P 8 3 EE B e @ n e o . Oom_ 095.
TYPE DU RAIL VIGNOLE DE LA LIGNE DE CIREY.

Cuup'e transversale .

fid

- J.i-?-m.!r an Gulimal mon avran: e fiMm ol s -
:“" - - -1':“!"" aiaa W A N S T2 -1

Lehelle de 070! p1™

Le surhaussement cousidérable douné au rail extéricur dans les conrbes a angmenté notablement

le cube effectil du ballast par rapport au profil normal.

Les traverses sont parlie en chéne, partie en sapin du Nord créosoté. Le chéne a été oxclusive-
ment employé¢ dans les courbes ; le sapin, & raison de sa prédisposition a se fendre, n'a été posé
que dans les alignements droits.

Les voies en rails Vignole sont placées avec traverses aux joints; on a employé 5 traverses inter-
médiaires pour les alignements droits et pour les courbes de plus de 300 métres de rayon. Pour
les courbes de 300 métres et au-dessous, le nombre des traverses intermédiaires est de .

En raison de la tendance que, dans les courbes de petit rayon, les tire-fonds extérieurs de la file
exlérieure de rails ont & se déverser en maculant le bois, on a placé sur un certain nombre de
traverses intermédiaires un tire-fond supplémentaire al'extérieur de la file de rails du grand rayon.
Cette disposition n'est adoptée que pour les courbes de 600 métres et au-dessous.

Dans les courbes le rail extérieur présente, par rapport an rail intéricur, un surhaussement (S)
calculéd par la formule
A 4 0,012V

N =
' R '

V étant la vitesse de marche exprimée en kilométres d'heure et R le rayon de la courbe en métres.

La valeur de V varie entre O (traversée des gares) et un maximum de 45 kilométres applicable
a I'accélération notable que peuvent prendre les trains A Ia descente.
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Pour une courbe de 300 métres, par exemple, et une vitesse de 45 kilométres, la valeur du
surhaussement est de 0,148,

Ces divers éléments sont inscrits sur des planches portées par des poteaux placés au commen-
cement ct & la fin de chaque courbe. _

Dans les voies de service et de garage des stations de Blimont et de Cirey, on a utilisé d’anciens
rails du type Paris-Strashbourg, & double champignon symétrique, du poids de 37% par métre
courant.

Prix de Ia voie.

POIDS PRIX |
DESIGNATION DES MATERIAUX. de de MONTANTS. |
LA PIECE. LA PIECE. |l
i_-# — -l--— e ————
i {¢ Voie normale en alignement droit.
Une travde de § metres,
12 métresde rails....ooveviain SN 30%,00 6f.07 ¢, 721, 84 ¢,
1 traverse de joint, en sapin créosolé, compris frais de
sabolage et de préparation.., coeeieiiees covnanan. 1 par métre. 4 G & 60
5 traverses inlermédiaires, en sapin eréosoté, id. ....... 5 il A B0 s
4 éclisses, ..... e e e - gk, 67 T8 3 12
8 boulons d'¢elig2es. . oo vnecesrirmccarrnnrcanennss Ok, 20 v 11 » o HS
2 platines de Joint....ueon i in e is,72 » 4 n 89
28 tire-fonds galvanisés. ..... B PR s PP (k33 v 43 1 64
r'
Total.....o.s i TR R e e e R AR T lug 8o
Prix du matériel pour un métre de voie normale en alignement droite ... .. 18115 ¢.
2° Voie normale en courbe de 300 métres.

|
‘ Une traveée de 6 mdlres.

12 métres de rails. cociieniie wiivivese TSy S0k i G, 07 ¢ 720 Be.
{ traverse de joint, en chine, frais de sabotage ot de (hee 26 ' 0 & s
. . : . i S ; P 2 D a o
i [f"l'ﬂl"ﬂ.l'u.l 1O CL’“II'I VA i i R R T S '.Iill{“ rissiage., U'“,‘ 4 H
F P _ om0 ) -
6 traverses intermédiaires en chéne, 1d... | (i (R TRt \ 4 B0 97
| i Eok 1
] [0 Y SRR k67 o I8 3 12 :
| 8 boulons A éclisies. « v oo v eerveeecsoovmaaanssron. vass (k.20 T B BN
2 platines de JOINt. . covenvanaioirrant st iianaraas. 1k, 72 » A v 82 |
38 tire-fonds galvanises. .o, oo ciniivneiniaiiinians Ok,23 v 413 4 94 |
j {1, R USO e — 15 55 I
| Prix du matériel pour un métre de voie normale en courbe.. .. ... ... 191. 26 c.
Etat des dépenses doa matéricl de voie et du matériel fixe.
DEPENSE
OUANTITES. ODJET, PRIX. MONTANTS. | par kilométre :I
DE LIGNE.
———————— — e ———  ————— —| —— — el s—
i, 18074 50 Métres de voie principale .. ... .. A () S S L R ,
' . : ) |
1115 50 Métres de voies de service et de garage (00 res ]':].'ntu--m‘. 0LA8e. | 303D1LL, ne| 21 T44T »el
ﬂl Tl:}--‘:ﬂ ﬁ ‘.—.;l:e:ﬁ'} R R i e P |'r'|{\|-l-..:;:[: ‘:.I-|,| i
191000 X Ch=ilessis
accanne oo b
———————————— IS A55E
pontpsaderabile e
v lemie] et
. 'l IE"I'! N EslOEIN
12 Changements Vignole (4 4 Blimont, 8 & Cirey) -.......... 1163 L » 13056 » P
5 Plaques lournantes de 3% 50 (2 4 Blamont, 3 Cirey) .. oaun. 1500  » 700 » A0 »
2 Alimentations (Blimont, Cirev).......... e AR U241 s (482 o N0 .
1 Grue de chargement (A Girey) .. ........ 8 R A 1 4510 A0 20
' -
9 Ponts & bascule de 20 tonnes (1 4 Blamont, 1 & Cirey)......| 290 » ADO0D  » 240  »
L l e i
5111 e S D e e et AI0R00T, » QABI4T. »
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Détails relatifs aux alimentations. — A Blimont, on n'a établi qu'un réservoir de
secours, d'une capacité de 4 métres, consistant dans une cuve en tole couverte et montée sur che-
valet en charpente : ce réservoir est destiné @ parer aux éventualités qui se rattachent aux fortes
déclivités. L’eau provient d'une conduite qui alimente le chitean de Blamont : la Compagnie a
acquis le droit de prendre les eaux de cette conduite pendant un intervalle quotidien de 8 heures,
en payant au propriétaire une redevance lotale de 250 francs pour 6 ans, durée de la convention.
Le véservoir de Cirey est en lole et a une capacité de 24 métres cubes; il est établi dans la
remise de locomotives, au-dessus de deux petites annexes. L'eau provient d'une source achetée par
la Compagnie et située dans un pré, 4 droite de la ligne, dune altitude suffisante. 1l existe 2 grues
hydrauliques dans la gare de Cirey.
La dépense ci-dessus de G482 francs, se décompose ainsi qu'il suit ;
f Reservolr e bdle. « .« o0 v o v cvna s L w g s s s 2 30T 8
Deux grues hydravliques & 1217 franes M'ane. . 0 0 0 0 L, L 2434 »
Tuyaux en gres de 00,04 de diamétre intéricur sur 450 métres

Civey..... de longueur. e e e e e e e e e e 107 N 37600 s
Tuyaux en fonte de 0135 de diamdétre dans la gave sur 700
metres de longueur. . . .. . ... o v v i e w .. . B8OF p
- Dépenses diverses pour tuyaax cu plomb, rvobinels, ete. . . . 20 »
[ Cuve et chevalet. . . . .. .. 00000 Lo Lo 3T
Tuyaux en grés de 0m.04 de dimnétre intérieur sur 70 métres de
. 0 7
longuenr. . . .. Lo e e 8y i
Blimant. 3 . L . * v T2
Tuyaux en fonte de 0m.0% e diameétre intéricur sur 30 métres
de longueur. . . . . . . ..o 4200
\ Dépenses diverses pour luyaux en plomb, robinets, ete. . . . . 82F »
Totatégal: = o= 2w v s v o gz o (BB




CHAPITRE X.

BATIMENTS.

Tableau des stations et haltes. — Le nom de station sTapplique aux stations qui sont
destinées i la fois aux voyageurs el aux marchandises ; le nom de halle, & celles qui ne sont

ouverles qu’nu service des voyageurs

mysteme de construction.

{ & DISTANCES LOCALITES POIULATION | GHIFFRE
= des : ; de des autres | total
E STATIONS ET HALTES NOMS MEME NOM calitde de la
| = d'apris deseervies. ocallies | population
' o le chainage officiel. des | Josservies | desservie
| 9 | ———~—— Distance dans par la
i STATIONS ET HALTES. il : station,
| = A partir Friteoll la station Population]| un rayon ol |
= | TAvriconnt, BT eiles ou halte, de Tk, halte.
m— T — e ————— CT——————
| 1 5 ) Gire QRGPIBONETL. ... . e veiiivameaedsw Tl saeigvasta trarede raccordement.
=
2 3 450 B1 3450= 81 | Halte de Foulerey. . . voviiiivinn A 1,100 T34 248 Rl
1 ! Loealit! situia Igney.
supourd’bul
duns Ia
réglnn annaxse
A I'Allemagnn
halta
sur | territolre ]I
frangals. |
| 3 6356™.50 | 28907,060 | Abride Gogney ... . . ...iciaennianes 0k, 350 248h 260N 508k
| ' Bepaix,
41 BO00= A0 | 2543=,00 | Station de Bldmont. .. . oo cviiiiiian, 0%, 400 2272 1678 39501
I Chef-list Barbas,
‘ da canton, | Verdenal ote.
| O | 12407+,50 3507=,40 | Halte de Frimonville ... oo, 0k 500 7190 8400 1 550k
Harbaud,
Tanconvilla.
6 17000 00 40047 .50 | Station de Girey. .. Ok AQK) 23470 38140 G164k
| Ohot-lew | Bartrawbols, |
do eanton, Yal, ete,
ol . . o e s e v e v arranssannas 3180 (8400 131580

— Les haltes de Foulerey et de Frémonville ne sont ouvertes

quau service des voyageurs ; elles consistent en une maison de garde, habitée par la famille d'un
chef d'équipe: la femme de eelui-ci distribue les billets; le public est admis dans une des picees du
rez-de-chiaussée. La halte de Gogney consiste en un simple abri pour les voyageurs attendant le

train :

les billets sont distribués par le garde-frein qui dirige le convoi.

Les stations de Blamont et de Cirey sont ouvertes tant aux voyageurs qu'aux marchandises.
[l wexiste de maison de garde spéciale qu'au passage d niveau de La route nationale no 4 de
Paris a Strasbourg, entre Gogney et Blimont : cette maison présente le type des haltes de Foulerey

et de Fréomonville.

Les divers batiments que nous venons d'énumérer, les pavillons d'aissance et les halles & mar-
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chandises de Blimont et de Cirey, ainsi que la remise i locomotives de cette derniére gare, sont
construits trés-simplement : les murs sont en magonnerie ordinaire de muschelkalk ou grés

bigarré, les soubassements en moellons piqués ; les parements extérieurs des magonneries sont
couverts d’un crépi moucheté.

Le sable provient des carriéres de Val et de Cirey et a cotté 5 fr. 50 le métre cube  pied d'ceuvre ;

la chaux est hydraulique et provient de Hochfelden; elle a coaté 28 francs le métre cube a pied
d’ceuvre; le métre cube de maconnerie ordinaire a couté 13 francs; le métre cube de maconnerie de
pierre de taille de grés bigarré 37 francs, ele.

[
;

STATIONS
ou
HALTES.

Halte
e Foulcrey.

Abri
de Gogney.

Maison de garde
prés la route
nationale nv §.

Station
de Blimont.

Halte

de Frémonville

sStation
de Cirey.

£

2
?

Dépense par station ou halte.

——

DESIGNATION DES OUVRAGES.

Maisondegarde,...... .. ecnvurviravnrnns
Qual, puits, &l .ccivrnsavnrivnn L wip—

P i L T G AP T L e

Jitiment dos voyageurs, ... .. ..ovcer-ssan
Pavillon dag lienx d'aisaneos. . ... .. ...

Halle & marchandises . ... eoe el il gessaiia
Quai découvert .

.......
_____

......

---------------

Quai, puilg, ete,

..................

Bitiment des voyageurs. . ....c.veveeivnnns
Pavillon des lieux d'aisances. ............,
Halle 4 marchandises. .. .....oviiiciiina.
QUL ROEORVET L o o:ariva e arseusieliens We dacisared
Remise 4 locomotives (pour deux machines).
Fosses & piquer le feu.......
Prise d'ean

...........

Chemin latéral permettant Paceds des quais
aux haois......

---------------------

Quais aux bois.. ...

Trottoirs, empierrement des cours, drai=
nages, etc . ..

Total de Iadépense.......cocuei vonns,

Prix de revienl kilométrique. . ......oouvenon.

DEPENSES
e e it
par par station
ouvrage. ou halte.
S083L, vef srgsf b
500w
ol v % 850
S
4 'JEI} L 5 .i&—j .
JQU Ji]
|
{10720 o
1804
7887 -
'i i?ﬁ 5 ..)i Jlﬂ‘b It
=00 o
2M0
5478 » { —_—
OO 1 !
10774
1740 o
6032 o
1520 o
108G9
1997 » —_—
o080 @ ( 07
1000 »
3560 »
2600 o ‘

RGO »

47701, v

- _ : —

— #‘Iﬁ- e —— e  ———_—

OBSERVATIONS. [

Fondationscofiteuses, bitiment assis 1
sur vaftles,

UJuad de 20 miétres de longunear sur
7=40 de largeur,

Le trottoir a B0 métres de longueur &
droite du chomin de fer et 160* 4 .
gauche, sur 3«3 de largeur; 1l est |
borde en gazoh.

Fondatjons coutangus.,

F

i de 20 metres de longueur sur

-

T=A40 de largeur.

| |

Leé prix d'sequisition de Ia souree est
ide 1900 francs,

Chemind anelonguewyr deBO0 metres
et d'une largeur de 6 métres : ré-
glement et emplerremient, |

Qunis dunelongueurde 7o metres et
d'une largeur moyenne de 26 mel. |
parsment gazonng et perreye, r

Trottoirdedymeétres de longueur sur
3= 50 de largeur, bordd en gazon,




PLANS D'ENSEMBLE DES STATIONS.
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Tableau du prix de revient de chague type de batiment.

SURFACE | STATIONS PRIX
couverte et par OBSERVATIONS.
PAR LE 8OCLE,| HALTES. EFFECTIF, MOYEN.  |y¥TRE CARRE.
S SERVICE DES VOYAGEURS.

| BATIMENT DE STATION.

| 1072071,
10774

BATIMENT DE HALTE.

”:J 107471, »0c.
»
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SURFACE
couverte
PAR LE SOCLE.

14m2,02 ,

|

STATIONS
et
HALTES.

Blamont.. ..
Cirey......

. T
Suite du Tableau du prix de revient de chaque type de batiment.

PRIX
par OBSERVATIONS. |
EFFECTIF. MOYEN. O e l

PAVILLON DES LIEUX D'AISANCES.

,f";"rﬁﬁ
A i
- -
= |
T L i Al
',ln-hu-':-r: L] Tl
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L. L
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q
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aeod o'm
18641.

fe e )
1740 » % 18021, DE-‘ 1641, »c.

MARCHANDISES .

HALLE A l

e S

L

i
1
1
|
|
|

-
L & L-- -__41-_'_ -

78871, re P s
£939 ; TA09(. w»o 2f. re,
REMISE DE
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I Cirey . l 10864 1.

P t'.} 108601, »c. il |
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CHAPITRE XI.

CLOTURES, BARRIERES, TELEGRAPHE, DIVERS.

Crotures. Conformément i la latitude laissée par Particle 4 de la loi du12 juillet 1865 sur les
chemins de fer d'intérct local, la Compagnie a ¢té dispensée, par un arrélé préfectoral du
31 aout 1869, de poser en géndral des clotures en voie courante; tontefvis ces clotures onl é1é main-
tenues aux abords des stations et licux habilés el le long des tranchées de plus de 2 métres de
prolondeur, qui auraient pu ére dangercuses pour la circulation des chemins latéranx ou pour les
personnes et les animaux employés 4 la culture des champs voisins.

La longueur totale de ces clotlures en vole courante, tant & droite qu'a cauche du chemin de
fer, est de 3640 métres, soit de un dixidme seulement de la longueur totale des deux cotés de la
ligne. Lesdiles clolures se eomposent de piquels verticanx ayant une hauteur de 1m10 au-dessus
du sol et espacés entr'enx de 2 métres ainsi que de trois lisses,

Les stations de Blimont et de Cirey sout fermées par des clotures & échalas, qui présentent Je
type précédent, avee nenl échalas d'un piquet A Iautre.

Des clotures spéciales el soignées avec poteaux ct traverses en chéne et fuseaux en sapin, sont
ctablies aux abords immédiats des bitiments d voyageurs de ces deux stations ; elles ont é1é fournics
et poscées par les entrepreneurs Bendler,

Les clotures i lisses et i ¢chalas sont en essence de ehataignier; les bois ont &6 fournis en
gare d’Avricourt par la maison Tricotel de Paris : la pose a eu lieu cn régie.

La dépense des clotures ressort comme suit :

S640m.00 de clotures @ lisses & 0060 1o métre conrant . . . . . 21840 » ¢

SoU 00 de clotures i échalas a 0,72 id, osweon e ORSE D
(D380 metres, 4 Blamont, FIO métres & Clrey)
200m.00 de elotures spéeiales a 8FO0 . cee e 180
(155 mdtres 4 Blamont, — 75 mélres a Cirey),
Totaux. . 4720m 00 de cldtures au prix moyen de 0098 . . . . . . . . . 4630 »
Dépense kilomcteigque, o 0 00 0 000 L0 2961, » ¢,

Barriéres. — Trente-lrois passages & niveau sont ¢tablis pour assurer
le maintien des communicalions, y compris un passage & niveau particulier &
N'usage du propriétaire du ehatean de Blimont.

Cing passages seulement sont pourvus de barricres; lous les autres sond
etablis sans barricres, conformément & la latitude laissée & cet égard par
Farticle & de la loi du 12 juillet 1865,

La répartition des passages a niveau, suivant qu'ils sont on non pourvus
dee harricres, a ¢t homologuée par arrélis préfectoraux des 29 janvier -
25 mai 186Y.

A reporter . o .. 4630T. » 2561 »
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Report. « « o s v v s w amow 46361, » c.

Les voies, & la traversée des passages @ niveau, sont munies de contre-rails
avec orniéres de 0w 05.

Les cinq passages a niveau, pourvas de barriéres, sont établis aux points
suivants :

1o Route départementale n° 13, de Bourdonnay a Rambervillers a Avri-
court ;

20 Route nationale n® 4, de Paris 4 Strasbourg, territoire de Blamont :

3o Chemin de grande communication n® 21, de Blimont & Saint-Quirin
(ancienne route n® 4), prés de la station de Blimont |

4o Chemin de grande communication n® 40, de Sarrebourg & Raon-I'Etape,
pres de la station de Cirey ;

50 Passage particulier & l'usage de M. Duchamp, proprictaire du chiteau
de Blamont.

Le service de ces barriéres est fait par les agents des stations d’Avri-
court. Blamont et Cirey, excepté en ce qui concerne le passage i niveau de
la route nationale n° 4, pour lequel le service est confic i la femme du chef
d"équipe, habitant la maison de garde.

Pour la route départementale ne 13, on a fait usage de barriéres roulantes
en fer, qui dépendent de la gare de raccordement d’Avricourt,

Les barriéres de la route nationale n® % et des deux chemins vicinuux nos 21
ot 40 sont i lisse; les montauls sont en chéne, la lisse en pin raboté. La
largeur du passage est de 5 métres pour les chemins et de 6 métres pour
la route.

Le passage 4 niveau de la propriété de M. Duchamp est mun d’une
harriére en chéne de 32,50 de largeur, composée de deux vanlaax.

Des barridres en chéne de 6 métresde largeur, composcées de deux vantaux,
sont élablies : 17 4 I'entrée de la cour des marchandises de Dlimont ; 27 &
I'entrée de la cour des marchandises de Cirey.

La dépense des barriéres ressort comme suit

3 Barriéres a lisse, ferrures comprises, a 140 francs

PO o nvis & s n o2 5 66 R R e e W 4201, » ¢,
1 Barri¢re avantaux de 37,50, {ferrures comprises. . 244 »
2 Darricres a vantaux de 6 métres, ferrures com-
prises, & 415 franes lune. . . . . .. ... .. 830 »
Totaux. U Barricres, an prix moyen de 249 franes l'une. . . 1494 » 1404
Teélégraphe. — Des postes télégraphiques sont ¢lablis, en outre

de celui d'Avricourt, aux stations de Blimont et de Cirey. La ligne télégra-
phique emprunte, autant que possible, les ehemins latéraux. L'écartement
des poteaux est de 80 meétres, en alignement droit ;5 la hauteur des
poteaux ordinaires est de 6 étres, celle des poteaux d'exhaussement des
8 métres. Le fil est de 00,003, recuit et galvaniscé. Les lournitures ont toutes
été faites par la Compagnie de U'Est; la pose a cu licu en régie
La dépense duo télégraphe s'élablit commme swit

2 Apparveils (@ Blimout et & Cirey) . . . 8361 »el)

Poteaux (270 de 6 métres, 5 de Smétres). 1380 »

Fil de for de 0m003, sur 20,000 métres . 658 »

Poulies, cloches et fournitures diverses. 313 »

Mainsd'®euvre.. « 2 « s o6« s ss e s vnmasumes 2 ®

Total de Ia dépense . . . . . 4119 » 4119 »

S1471. » .

256 1. » ¢.
853 »

228 »

Areporter. . . ... ... .. 1024 »c

:b”? i |
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Report. . . . . . oo w2 102491 0 ¢, S671.» c.
Signaux fixes. — Le service se faisant au moyen de trains en

navette, des signaux fixes sont inutiles et il n'en a pas été établi sur la
ligne proprement dite; des disques-signaux ont seulement été posés i
entrée de la gare de raccordement d’Avricourt. La dépense en est comptée
plus loin.

Poteaux indicateurs. — Les poteaux de pente et les poteaus ki-
lométriques sont en bois, les plaques en fonte. La dépense yrelative est de. 5981 a¢. 33 0L»c.

Constructions provisoires. — Un avait établi & Avricourt et
a Frémonville des baraques en planches pour le remisage provisoire des
machines et du maltériel pendant le ballaslage. La dépense correspondante

EEL[IU._..........‘......_...........1...... i’EII i ] ET“

Totanx. . . . . e e e e 338 e, 276




CHAPITRE XII.

MATERIEL ROULANT.

Composition du matériel roulant. — L¢ maleériel voulunt, qui appartient 4 la
(Compagnie locale, et avee lequel 1a ligne a été exploitée tout d'abord, s¢ compose :

1¢ De deux machines-tender, du poids de 25 lonuez en charge, avec Irois essicux couplés,
munies du frein contre-vapeur et d'un frein ordinaire & main. La charge se répartit également sur
chacun des essieux;

20 D'une voiture i voyageurs de cinquante places, composée de cing comparliments dout 'un
esl subdivisé en deux par une cloison qui détache quatre places a 'usage de la poste ;

3¢ Dun fourgon leste par un plancher en fonte pour le service du lrein de queue.

La Compagnie concessionnaire, c¢n raison du développement do nombre des vovageurs, a fait
récemment acquisilion de deux autres voitures,

En cas de besoin ln Compagnie de I'Est loue des voitures & voyageurs supplémenlaives.

Pour le transport des marchandises on e sert du matéviel de 'Est.

Les machines ont él¢ construites & Pusine de Graffenstaden (Bas-Rhin), la voiture et le fourgon
dans les ateliers de la Comnpagnie de UEst, a la Villette,

Dépenses. — Dans L tlixation du chiffee de L dépense daomalériel roulant, nous ne ferons
pas entrer en compte le prix de la denxicme et de la troisicme voitures, dont 'acquisition n'a été
faite par la Compagnie que deux dans apres Vouverture de Lo ligone, @ titee damélioration du
service, justihiée par les bons résultats de Pexploitation, el nous nous en tendrons anx articles
tigurant an comple de premier ctablissement, pour ne pas moditier les chiffves déja publics dans
dautres documents , savolr

2 Locomotives & 3036% fv. 50 ¢, lune. . . .. 0 0 .. GOT200. » .
Voiture ' VoVaEEurS. » v v c vou m g v e a iy S i v aas Fresan oy T8 0%
Fourgon lesté. . 0 .. 0 0 . . . .. ... .. ... ... 37 10
Outillage des machines et fraig divers RHSEHR G RN YRR T 7119
Totad, . . . . . . e e e e s e v TAS09 23
Dépense Kilomdtrique. . e e e e e e e e AT

La deuxiéme et la troisiéme voitures, non comprises dans ladépense ci-dessas, ont contd, Mune
K750 francs et 'autre SGO0D. Elles comprennent un compartiumnent de premicre clisse semblable
cenx de I'Est,




CHAPITRE XIII.

RECAPITULATION GENERALE DES DEPENSES.

Tablean récapitulatif des dépenses faites par Ia Compagnie.

= — e o — — — ————

% 5 :
x = s e DEPENSES DITENSES
Z£| NATURE DES DEPENSES. : OBSERVATIONS.
;.'.'_r o THOTALES. RILOMETRIOUES.
R '
] . S—— ——
| ~ : .
| Y compris wne gratiflestion de SO0 france gy per-
' 1 | Personnel et frais géndraux ... ... BI05 L2 e, ATSRE. vl Fummelwecin constiuglion ctiles il e
| i o SR LR (T = A P rlodss e L TR | i =il
| 17 wont 1571, pendant laquelle o Compagnie de
| I'Fstn'a Pres =ntrelenu e g,
£ Torrains x e ] e : ) e D
2| Terrains...oovveennneennneane. o 200383 O 1130 2 Y compris tous frais d'acquisition et de personnel.
3 | Terrassernents el ouvrages d'wrte. .| 334024 83 18530 9 Y compris perrds, drainages, reparations des tosse- |
nienis, olc,
| 4 | Ballastage et pose..eoononnenen | 130830 70 8RI2  » |
2 | Malériel de voie et matériel fixe..| 430409 93814 o
|
G| Balimenls. « v vverneninnnnrnanses EG 310 T L A 0
7 | Clotures, barritres, tcélégraphe, La voie (i Cirey posse dans la eonr des voyageurs |
I ] iles b g dPAVEICGUEL, pendtre sans i halle aux
| d.l."!'l.\l-’-i LR B R T R R IR R R ] I 3:_‘.5 i} i,‘:‘: v marehamlises, longe e i derouvort ol s
| . siompler o Bk higne s Pavis a3 de Vawe dug hidiig-
. B | Raccordement avee la ligne de Pa- ment printipal, Les travany de raceordement ot
: . i ; Wapproprintiom e celte gore onl ¢le exéentes
1I ris=Avricourt, & la gare d'Avri- par fa Compagnie de FESt, moyennant la somme
\ . cl=tanire dae ' ife a5 & Eua LU N
| court et frais d’appropriation L i se dizompise ains qu'it suit ; ¢ SEVE
. " o i ir LYt -|I b=l Bis
1 CEHE QUEies s aavaaiassosoass]  A4030 03 B3 § e el
< i"'fl'-.-]tl..n.'ln-_-:bil-?:-;ln :1-{11--.ltm- - ;-_'.:_Iurl
; i _ lemaniement de o halle , , . 279 {
Totaux des |j4-lmn5eg pour L eons- Viouwes de fer, tout compris (G00= = '
truchion proprement dite. . .....0 1355690577 To00%(, » }*L'.l.:] T e By o v ‘r:fn  49060° 08 |
S - EIRETE IJ‘-'II-.ilI|'.lII"|J-,-'i-_"l..::'l'i"='-wllr'l'11 1772 |
diril \
) it AU L » e a2y el aceassoires . . . 1038
A ajouter pour : - Barreres du B NGde o K. Tep.
MM i R BN WL TR B Tih .
Nl -y e F F s : 4 s |fj=
0 l\[ﬂlt.‘-ltﬁ!] rillllﬂ“l. LI T B B I R J}'rl-]!'l ""F-: * I 1 l o \ I.”;.I”_Ir“; :._.1'.1,[“}!-"“1_] F”]Lllthll Lt“ i!l.'Hq' rP :
5 =5 ¥ F % e Foow - ) 0
A OTS B T Y 1 i TR 'I
10 UL"[H nses de I'Administration cen . " Comple des intéris des actions el des capitany |
AR e e e e e S 25000 v 1540 » jusquan jour de Fouverture de la hgne, insertions
dans les journaux, sarvice des Uires, enregistre-
o ) menl, fras dinadgaralivn, eie,
Tolaux genédraux des dépenses failes
par la Gompagnie coneession-
1] . PR vidabenaaness| $408000F, o SOGGO L »

Si 'on voulait tenir compte de la valeur des exeddants de terrains restés invendus, le total de
1 AD8000 franes devrail élre ramend &G . . . . . v Lo s s e s e e e e 1450000 pe.

Dépenses des travaux extérieurs au chemin de fer. — Conformément au
cahier des charges de la concession, la Compagnie n'a cu i s'ocenper des travaux de rectification
et de déviation des voutes el chemins renconlrés, aingi que de I'¢tablissement des chiemins laté-
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raux, que dans les limites des dépendances de la ligne ferrée. En dehors de ces limites, lesdits
travaux ont été mis 4 la charge du département, représenté par le service vicinal en ce qui
concerne les chemins; les deux seules roules rencontrées ont élé franchies 4 niveau et ces
deux passages n'ont occasionné que des dépenses insignifiantes.

[es dépenses faites par le service vicinal avec le concours des communes, tant en nature qu’en
argent, peuvent étre évaluées a 4000 francs, soit par kilométre & 221 francs : les travaux de
déviation et de rectification des chemins n’ont eu que trés-peu d'importance, et pour les chemins
latéraux on s'est contenlé d’en miveler la plate-forme 4 la rencontre des sillons des champs. Le
mode de partage des travauy, tel que nous venons de lindiquer, a été adopté principalement dans
le but de ramener a de justes limites les exigences des commmunes.

Montant général de 1a dépense. — Le montant géncral et définitif des dépenses,
tant @ la charge de la Compagnie qu'a la charge du département, est de . . . . . 14620001 »c.
soit, par kilométre, de 80881 francs ou. en nombre vond, de. . . . . . . . .. SO900  »




CHAPITRE XIV.

PREMIERS RESULTATS DE L’EXPLOITATION.

Trafic du chemin de fer. — La ligne d'Avricourt & Blimont et & Civey est d'une faible
importance au point de vue du trafie des voyageurs, puisque la population desservie west que de
13158 habilants, svit de 730 habitants par kilowdétre, Mais cette ligne répond 4 des intéréts coru-
merciaux et industriels teés-importants. La ville de Blimont est le centre comnercial d'un grand
nombre de localités de la vallée de la Vezouse; il v existe une taillanderie, des tanneries, ete. La
manufacture des glaces de Cirey doune licu & un trafic annuel de 20000 tonnes; on rencontre une
tuilerie @ Frémonville, un tissage mécanique 4 Pelit-Mont, ete.; enfin de belles foréts, situées sur
les flancs des Vosges ct alimentant un grand nombre de scieries, expédient leurs produits a la
gare de Cirey par les deux vallées qui descendent du Val et de Chatillon et qui, par leur réunion,
forment la Vezouse.

Mode d’exploitation du chemin de fer. — Li Compagnie de VEst exploite |a
ligne de Cirey & prix cottant, conformément au traité cité plus haut.

Du 26 avril au 10 acut 1870 il y a en qualre trains mixtes par jour dans chaque sens. L'exploi-
tation a été interrompue du 410 aout 1870 au 18 septembre 1871, par suite de la guerre. Depuis la
reprise du service, 4 cette dernicre date, la Compagnie n'a plus établi que trois brains mixles
journaliers, faisant le service en navette. Il eat &té preférable de maintenir, si on avait pu,
la premiére organisation, parce que ce n'est quavec des trains multipliés qu'on peuat, sans
angmentation sensible de dépense, avriver a stimuler et & developper le plus possible le dépla-
cement des personnes. Mais les modilications apportées au service de la grande ligne, par suite de la
perte de I'Alsace-Lorraine, et les sujétions douvaniéres imposées momentanément 4 la gare meme
d'Avricourt par 'autorité allemande, rendent diflicile, sinon inpossible, le rétablissement des quatre
trains dans chaque sens. 11 [aul espérer que, lorsque la garve actuelle d’Avricourt sera rendue i
I"Administration francaise, on pourra revenir aux premieres digpositions.

En 1870 il o’y avait que deux classes de vovageurs, conformément aux stipulalions du caliier
des charges : les premicéres répondant aux deuxicmes de 'Est et les deuxiémes assimilées aux
troisiemes de 'Est. La Compagnie a été autorisée depuis, par décret du gouvernement, & modifier
sur ce point le cahier des charges et @ adopter les trois classes en usage sur la grande ligne,

Les trois trains actuels correspondent d'une maniére assez salisfaisante avec ceux du réseau e
Ilist et du résean d'Alsace-Lorraine. Les travaux se maintiennent en bon état et exploitation
se fait régulitrement sans ancun incident.

Tarifs. — Les tarifs pour voyageurs sont les mémes que ceux de la Compaguie de 'Est; les
marchandises en pelite vitesse sont divisées en quatre classes et tarifées aux taux de 0 fr. 16 ¢. —
0fr. 1% c. — 0 fr. 12 c. — 0 fr. 10 c. par tonne et par kilométre .La Compagnie concessionnaire
a trés-sagement maintenu, jusqu'a présent, ces tarifs sans réduction et va seulement s'occuper
de les diminuer, en raison de la bonne situation qui résulte pour elle du développement du trafic.
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Capital engagé. — Nous avons dil plus haut que le total général de la dépense faite par
la Compagnie pour la construction de la ligne estde. . . . . ... ... .. ... 1458000f. »ec.

Les subventions allouées étaient les suivantes : -

Etat (Ministére des travaux publics). . . . . . ... .. ... 344000f »ec.

Département. . . . . . . .. . . . .. ... ... ... 280000

Administration forestiere . . . . . « . . ¢ oo 0oLl 25000

Communes et particuliers. . . . . . .. ... ... ...... J7250 »

Total. - . <~ .0 ewven 10215480 » TO21540 »
Soit, par kilometee, . . oL Lo oo o020

Le capital engagé par la Compagnie est done de. . . . . . . .. ... .. ... 43658 »
Le capital souserit avant été de. . . . . . . . .. ... L. crn e e e n e e w GUOO00 B
sous forme de 1200 actions de 500 f{ranes, le 1~uhqu at {lupumhlv serat doe, 163460 »;
mais il faut remarquer que la plus grande pactie des dépenses Gtait faite et payvée i la in de 1870,
tandis que la rentrée des subventions a cu licu par cinquitmes & partic de 1869 et que le dernier
versement a seulement été fait & la lin de I8T3: le reliquat ci-dessus est done trop fort et le
capital réellement engagé doil élre finalcment porté; en nowbre voud, & . . . . . 470000f. »c.

si on tient compte des pertes d'intéréts sur les subventions.

Dépenses de Pexploitation. —— Les dépenses de exploitation en 1872 année excep-
tionnelle qui a suivi la période dinterruption du service oceazionndée par la guerre, ont été les
suivantes :

1o ExrrormaTtioN. — Dépenses pour les slalions, personnel ot mobilier. 160051, 88¢

Dépenses pour les trains, personnel el éclarage. . . - . . . . . 2342030
Indemnités pour pertes, avaries el velacds. . . . . . . ... . . 1461 14¢
Location des wagims de I'Est. . . & . . o v v oo v v v v o v v O46F,T8¢
Dépenses diverses . . . . . . .. ... ..o Q7RI 500

QG H00! _,U'.:I'" 26550, 6L

2 MatertenL ET Tractiox. — Muachine fixe & Aveicowrt, - . . . . . . . S ARe
Chel de réserve ol gralsseur. . oo o w o cuw v v s oww . T Ae
Graissage des teains. oo 0 o0 0000000 Lo 00 13

Réparations da malétiel: « < 4 v o v v v v v wn v e e n o e e s BG205060
Traitements et Indemnités des méeaniciens et chaulleurs, . . . G41G,65°
Fournitures de houille, huile, ete. o 0. 0 o000 0 o000 A3T6HTR20
Dépenses diverses. . « « v v v v v v vy we e e 068 GO:

27001r.00c  279011,00¢

A Voie, — Appointements el Indemnités des ingénicurs, agents el

qardes. 520

Felaivage de Lo voie. o 0 o000 o0 oo 1§1",25¢
Entretien des terrassements ot ouvreages daete - 0 0 2 o000 0 67021 0%
Il des bitliments, . . o . L Lo e o THRTLDGE
Il du ballast, de la pose of Traitement des poseurs. . . 1000, 58¢
. des autres dépendances du chemin de fer. . .. o0 1674 11¢
DEpenses RIVOISeS. = & oo 5 = o 5w 5 o« 5 @ o w6 @ e B e e DAL 50¢

JOOOTI G L0067 G
* DEPENSES DE L'ADMINISTRATION CENTRALE © & v o« 4 % o a0 5 o8 o 5 5 % o s & 3 s 12000 »r

Total des dépenses d'exploitation en 1872, 0 . 0 . . G RE
SOl c i s v % i C L. 91e00r,
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Le parcours total des trains ayant été de. . . . . . .. ... .. ..., 3782k

la dépense, par train kilométrique, se trouve étre de. . . . . . . . . . Y R 2, 42¢
et, par kilomcétre de ligne, de. . . . . .. .. .. N R E S RS EN0R N BB S . 0671, »ne

Ce chiffre est relativement un peu élevé, parce que pendant la période de non exploitation, du
10 aoat 1870 au 18 septembre 1871, on s'est tenu, en fait d’entretien, au strict indispensable pour
que les travaux ne périclitent pas et qu’il y a en, dés lors, de fortes dépenses a faire en 1872,
notamment en ce qui concerne les terrassements et le ballast.

Pour 1873, année & peu prés normale en ce qui concerne lentretien de la voie, mais qui
comprend des réparations assez colteuses du maltériel, les dépenses de I'exploitation ont été les
suivanles : '

1 Exprorration. — Dépenses pour les stations, personnel et mobilier. 16015¢,39¢

Dépenses pour les trains, personnel et éelairage. . . . . . ., . 24027 81¢
Location des wagons de I'kst. . . . . . . ... .. ... .. .. 540688

Dépenses diverses. . . . . . . . . Lo e e e e . 1437,55¢

2008163 240087 ,6G3¢

20 Marerien BT Tracrion. — Machine fixe & Aveicourt. . . . . . . . . 2521 26
Chet de réserve et graisseur. . . . ., .. ... .. e e e 16T 960
Graissage des trains, SR A A NSRS e S R 373! T
Réparations du matériel (Réparations t]P quelque importance

aux locomotives). .. . . . . .. S B R T eom e e e 104011640

Traitements et Indemnités des mécaniciens et des chauffeurs. . GGOS 19
Fournitures de hounille, huile, ete.. . . . .. .. ... .. ... 1768250
Locationi de locomotives. . « . o o v o 2 5 5 %% 5 4 % b 4 s 11281 3%

. 31700600

AORATI 28 ADS3TY 28¢

Dépenses diverses, entretien des outils et ustensiles, ete. . .

3 Yoie, — Appointements et Indemnités des ingénieurs, agents et
cardes. . ... L e e e e e oo . 004G S
Elelgiiige de’ I8 W016! e« v = saaman o de s au s & o @ s 111", 84«
Entretien des terrassements et ouvrages llart R T s i
Id. des biliments, i W N B R E G c e e e e e 1630F 39
Id.  du ballast, de la pose ot Tlﬂlh'mPIIt Llu poseurs. . . 9914 83¢
Id.  des autres dépendances du chemin de fer. . . . . . . 8030,06¢
Dreenses dIverses: « « + v s s Wi s s 4 v VAR S £ 8 3 6 & e 3865, 71¢

20521F,73¢ 205211,73¢
4 DEPENSES DE L'ADMINISTRATION CENTRALE. . . . & v v o oo oe e oo e e e oo 15000, »ne

Total des dépenses d'exploitation en 1873, . . . . . . 86917',64

Il va sans dire que les chiffres gue nous avons donnés, tant pour 1872 que pour 1873, ne
s‘appliquent qu'a entretien proprement dit et ne comprennent pas quelques dépenses extraordi-
naires ou d'amélioration, comme 'achat de deux nouvelles voitures de vovageurs, I'établissement
d'une deuxiéme grue de chargement i Cirey, 'allongement du quai aux bois de cette gare et la
confection des plans et procés-verbaux de bornage.

Le parcours total des trains, en 1873, ayant &té de. . . . . . .. ... .. .. ... 37485
la dépense, par train kilométrique, se trouve étre de. . . . . . . . . 1,32
of, par-kilomebe de NEne, dé. « « « v v a v v v s v s ey e s S8 6 i s E S e e AB00, »c

Ces résultats, déji trés-satisfuisants, seraient certainement plus marqués si la Compagnie avait
pu adopter quatre trains par jour dans chaque sens au lieu de trois.
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Recettes. — Les prévisions de 'avant-projet donnaient, pour les recelles, les moyennes
journaliéres suivantes :

RO I ANEE o e & @ 2 ¥ B Bk B N AR N B 0w 8 83 1. 68 c.
. ol 51 22c¢.

Petite vitesse. « . s v s s vz % =536 ¢35« a : 251 54 3L 22¢
Soit encore les moyennes kilométriques annuelles ci-apres :

Grande vitesse (Vo) « « v cs v v 0w v a w0 16901, »ec. ) ‘

Potite Vitesse (P. Ve ¢ ¢ s« « s s a2 v ¢ 4 .. 50719 » { O70L »e
Les receltes réalisées pendant 'année 1872, impots déduits, ont été:

GoVoooinnn e B8HBLAOC) oo

PV, o oonos S TN RER ce e . U1333 94 B
Soit, par jour:

0 105 1. 2% c. P

b iy T

Soit, par kilométre et par an:

GN. sona i Giscsunegn ggntess 2t 3 2195 1. »ac. o
e R R X 0503 }1% 71781 »e.

ou 6 p. °/e de plus que les prévisions,

-

Les recettes réalisées pendant Uannée 1873, impots déduits, ont été :

G Wiove s v i v 6 6 b o e 6 6w womom w0 o s SO0 E-00IG

PV R T Y TIT T 100717 13 % 13080140,

Soit, par jour:

E 2R (1 82513
P,V xn s e e a3 mmf o049

Soit, par kilometre el par an :

. Y. LT Y IR M EE T e WL 2405 . »c. ! e
¥ " P - l‘l
I D272 » ) ¢S xe

ou 8 p. *y de plus qu'en 1872,
et 1% p. 9 de plus que les prévisions.

Ces résultats sont dantant plas satisfaisants que la mutilation du département de la Meurthe «
en pour effet de mettre dans la région annexée la gare d'ean de Moussey, sur le canal de la Marne
au Rhin, point d’embarquement des bois; de détacher de Sarvebourg, leur ancien chef-lieu
darrondissement, plusicurs des communes desservies par la ligne de Cirey: d'imposer enfin au
transport des voyagenrs et des marchandises les formalités donaniéres, el a ainsi exercé sur le
trafic de cette ligne une fichense influence.

Nous avons vu ci-dessus qu'en 1873 la dépense de Pexploitation du chemin de fer de Cirey
et AloVAE B vt e w i b A AR A @ e e SLUNL we,
en nombre rond @ sans doute il y aura des années o celte dépense sera dépassée, & cause surtout
du renouvellement périodique du matériel de la voie; mais il fat compter, d'un autre coté, sur le
développement successif du trafie, développement heurcusement anmoned par Faugmentation des
recettes de 1872 & 1873, Quoi qu'il en soit, les recettes de 1873, avanl étéde. o o 1400001 » c.
en nombre rond, ont excédé les dépenses de. . . . o oo v oo oo oo DIOOD
et le capital engage élant de 470000 francs, le revenu ressortivait a. . . . . . % 11,2 p. ¢/,

Mais la Compagnie ne distribuera pas a ses actionnaires un dividende anssi élevé; elle se
propose notamment, en ce qui concerne 1873, de fixer A 15000 franes le montant de la réserve

extra-statutaire, dans le hut de préparer un fonds pour le renouvellement de Lnvoie et du matériel



s B ==
roulant. La dépense annuelle que nécessitera ce double renouvellement, lorsque la période en
-y commencera, peut étre évaluée ainsi quiil suil

_ Renouvellement de la voie & raison de 07,25 par kilométre et par train.. . . . . . 93500f. »c.
Renouvellement du matériel roulant & 8 p. o/, sur 74307 franes, ¢i. . . . . ... 594 »

Tﬂ'tﬁl- W # - - ] - " = . " & @ - ® @ 151‘;‘:3 b
La réserve, sagement prévue, est done suffisante.

Les chiffres qui précédent permettent de concevoir les meilleures espérances sur I'avenir finan-
cier de la ligne de Cirey.

Coneclusion. — Il nous reste & tirer quelques conclusions des faits d’expériences que nous
avons exposés dans ce mémoire.

L'heureux résultat qui a été atteint sur le chemin de fer d’Avricourt & Blimont et & Cirey doil
¢lre attribué :

10 Au concours sérieux du département, des communes et des autres intéressés, qui ont pu, avee
laide de 'Etat, offrir une subvention d'environ 57000 [ranes par kilométre:

P A économie apportée dans la concession et dans D'exéeuation dn projet, par I'adoption
ranche de courbes et de pentes, jugées d'abord excessives, ¢épousant pour ainsi dire les inégalités
dun tervain difficile et accidentd sur beaucoup de points;

Jo A lesprit d’économie winuticuse et au désintéressement qui ont servi de régle de conduile 4
utt Conseil dadministration composé de personnes appartenant & la végion traversée ;

4 A un systéme d'exploitation simple et cconomique comportant 'emploi de machines légéres
appropriées i un teatic médioere;

00 A Papplication de tarils Glevés

De bons esprits ont essayé de discréditer 'établissement et Fextension du résean des chemins
de fer dintéret local, en montrant, par des excinples empruntés aux grandes compagnies, que
I'exploitation des petils embrimchements est i pen prés partout en délieit s les receltes brutes ne
couvrent pas les frais annuels. Lun de nous a déja, dans une publication antérieure (1), réfuté
ce raisonnement qui péche par la base. La recette cffectuée sur ces embranchements par les
srandes compagnies, résalte de Fapplication aux mavchandises de petite vitesse des tarils réduits
des grandes lignes. Si, au conlraive, on adopte des tarifs éleves, qui laissent encore aux
commercants el aux industeiels un large héncfice, par vapport aux transports par voie de terre,
on aceroil le montant des recettes et on modifie complétement le résultat tfimancier de Uentreprise.
a ligne d’Avricourt a Civey en est un exemple Trappant.

Les chemins de fer dintérdt local, nous parlons de ceux qui ont vreanment ce caractere, et non
de ceux qui veulent surtout tiver leur recetle du délournement du trafic des lignes existantes, onl
besoin de subventions séricuses. Le département de la Meurthe, pour son premier resean de
112 kilométees, et depuis, le département de Meurthe-ct=-Moselle, pour le secoud résean de
50 kilometres quiil a concédé, out alloud des subventions qui, en y comprenant le concours des
cotmmunes, des particuliers et e I'I;:lui, ont atleint 48900 francs a G1833 lranes par kilomcetre
pour le premier réscau, ot 38927 franes & D168 [rancs pour le second. Celte intervention se
justifie pur les considérations suivantes que Fun de nous émettait en septembre 1871 (2), au
moment of, malgee les désastres de la guerre, il proposait au département de Meurthe-el-Moselle,
nouvellement constitué, de suivee 'exemple que le département de la Meurthe lut avait donne

en 1808

(1) Eapesi de la marche whninistrative swivie powr Uovgunsation des chemins de fer d'ontévét local dunx le
départerment de la Meurthe, par [ Varroy. Imprimerie Berger-Léviault., Editeur Dunod. Page 93.

(2) Flat de la question de voies de emmmunication dans Cancien dépurtement de la Mewrthe et Eramen de la
possibileté d'étendre le résean des chemns de fer dintévét local dans le nowveaw déparvtement de Meurthe=et-Moselle,
par H. Varroy. Nancy, Septembre 1871.
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« L'utilité d'un chemin de fer est évidemment une fonction de la recelte brute; on comprend
» aisément que plus la recette brute s'éléve, plus son ufilité est grande, puisqu'il y circule une
» quantité d'autant plus grande de voyageurs et de marchandises; mais ce que I'on saisit moins
» facilement, c¢’est le rapport qui peut exister entre l'utilité absolue d'un chemin de fer et la
» recette brute. Il s'en faut de beaucoup que la recetle brute on la recette nette donne la mesure
» exacte de I'utilité absolue d'un chemin de fer. L'utilité d'un chemin de fer, ou, autrement dit,
» le bénéfice qui en résulte au point de vue de la richesse publique, comprend deux éléments
» bien distinets :

» 1o Le bénéfice réalisé par la Compagnie concessionnaire : ce bénéfice est égal 4 la recetle
» nette, c'est-i-dire @ la recelte brute diminuée des frais d’exploitation; cette recette nette sert
» 4 couvrir U'intérét et le dividende des capitaux de spéculation engagés dans 'alfaire, généralement
» sous forme d'aclions et d'obligations;

» 20 Le bénélice retivé par le public qui fail usage du chemin de fer, c'est-i-dire qui lui fournit
» la maliére du trafic, soit en voyageurs, soit en marchandises.

» Le total de ces deux éléments donne la mesure de Patilité du chiemin de fer, . . . . .

» D'une maniére générale, et en recourant & des calculs tres-élémentaires, dont je n'ai pas 4
donner ici le détail, el qui ne sont que Papplication de la méthode fort rationnelle indiquée
par un économiste distingué, M. Pinspectenr géndéval des ponts et chaussées Dupuit, dans le
but de se rendre compte de l'utilité des travaux publics, on arrive a trouver qu'avec les tarifs
généralement en usage sur les chemins de fer francais, Uulilité totale d’'un chemin de fer,
exprimée en francs, ne peut pas étre évalude, par Kilowdétre el par an, & moins du double de
la recette kilomdétrique brute (1).

= =5 ¥ ' =2 &

» Un chemin de fer dont la recette brute est de 20000 francs, présente une utilité d’au moins
» 40000 francs par Kilométre. Siodone il conte 200000 francs par kilométre, il sera amorti en
» six annees au plus; il ne coute que 150000 franes, il sera amorl en un peu plus de quatre ans.

» Un chemin de fer dont la recette brute sera de 12000 franes, aura une utilité de 24000 [ranes
» par kiloméetre. Sl cotte 120000 francs par kilomdétre, il sera amortl en six années environ; s'il
» ne cotte que 80000 francs, quatre anndées sufliront pour en amortir la dépense.

» Il est done exact de dive que, par alililé absolue que L sociélé peut en retiver, ¢'est=i=dire
» par I'accroissement de la richesse publique, un chemin de fer, méme secondaire, est, en France,
» promptement amorti. Ce résultat n'a rien de surprenant, quand on se rappelle que la France
» occupe, parmi les Elats de I'Europe, & peu prés le premier rang au point de vue de la recelle
» brute; ¢'est un indice certain que les mailles de son réscau sont loin d'étre assez serrées ; on
» est done encore éloigné du moment ot Ja multiplication des chemins de fer serait une
» superlétation, et par conséquent une opération improductive ou méme médiocrement utile, »

L'utilité que la région intéressée relire de 'établissement d'un chemin de fer nouveau, et lu
proportion dans laquelle s’y aceroit la richesse de tous, sont généralement bien supérieures au
profit que la Compagnie d'exploitation peut en espérer. Le principe de la subvention est done
juste , dés que la recette nette ne peut rémunérer suffisamment les capitaux engagés dans
PFentreprise par la spéculation. 11 est claiv que pour les chemins de fer diintérét local, dans le
sens vral du mot, il sera bien rave que Uon puisse céviter de les subventionner. En les
subventionnant, on fera souvent un bon plicement des deniers publics.

Il ne nous appartient pag de parler de la part que nous avons prise & la construction dua chemin
de fer d’Avricourt & Blamont et & Cirey. Nous ne pouvons toutefols nous abstenir de  [aire
remarquer que Papplication qui y a été faite des méthodes minuticuses et sévéres en usage dans
le corps des ponls el chaussées, n'ont nui ni & 'économie dams les dépenses, ni a la promptitude
dans l'excécution.

(1) o Cette régle n'est ¢videmment exacte gu'antant que le trafic du nouveau chemin de fer n'est pas une simple
» dérivation du tralic d'un chemin déji en exploilation, desservant des intérdts wdentiques. Elle n'est applicable qu’autant
» que le nouveau chemin de fer ne doit pas amener un allaissement sérieux des recetles du réseau preéexistant. »
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L'exemple de ce modeste chemin de fer n'est pas fail pour décourager ceux de nos camurades
qui cherchenl & provoquer dans leurs départements une application sincére de la loi du
12 juillet 1865. Nous pourrions ajouter que la méme conclusion pourrait étre tirée de I'histoire
des autres lignes décrétées en 1868 dans le département de la Meurthe: elles sont toutes
aujourd’hui ouvertes & Pexploitation; mais hélas! elles sont en partie devenues la proie de
I'Allemagne. Elles se sont du reste ¢cartées du programume primitif vestreint qui avait présidé 2
leur conception: elles ressemblent beaucoup aux lignes secondaires des grandes compagnies, et
leur exploitation donne des résultats qui dépassent les espérances prémiéres. Une senle, coupée
en deux parties par la frontiere nouvelle et par une ligne de douane, est frappée dans sa
prospérité par cetle mutilation. Nous souhaitons qu'un jour Uingénieur habile, qui a construit ces
lignes dont nous n’avions que le controle, en donne la deseription et en publie le compte rendu
slatistique. Nous pouvons, dés & présent, dire sans présomption que les conditions d'établissement
n'ont pas démenti les évaluations que i de nous en a données dans Uexposé que nous avons
déji rappelé plus hant.




